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N° de serie:

ID softw:

Ver hardw:

Ver Autoa:

ID Produc:

ID tarjeta:

Fecha cop:

Registre la informacion anterior de su herramienta. Esta informacion esta
disponible en Menu principal --> Ajuste del Sistema --> Informacion de
Herramienta. Brinde esta informacion cuando se comunique con el
Servicio Técnico.

Si tiene preguntas o inquietudes comuniquese con el Servicio Técnico:
Teléfono: 1-800-533-6127

Email: tech@otctools.com

La informacion, las especificaciones y las ilustraciones de esta guia se
basan en la informacién mas reciente disponible al momento de la

impresion. Bosch se reserva el derecho a realizar modificaciones en
cualquier momento sin previo aviso.
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1 Precauciones de seguridad

Por su seguridad, lea este manual con detenimiento antes de
operar su herramienta de escaneo. Lea y cumpla siempre con
los mensajes de seguridad y los procedimientos de prueba que
haya provisto el fabricante del vehiculo o del equipo que esté
probando.

Los mensajes de seguridad presentados a continuacién

y en todo este manual para usuarios tienen por objeto recordar
al operador que debe proceder con maxima cautela al usar
este instrumento de prueba.

1.1 Lea todas las instrucciones

L ] . , .
1 Leay entienda la guia del usuario antes de hacer
funcionar la herramienta.

| ——

Lea, comprenda y cumpla con todos los mensajes de seguridad
y todas las instrucciones que se han incluido en este manual

y en el equipo de prueba. Los mensajes de seguridad de esta
seccion del manual contienen una palabra de sefializacién que
incluye un mensaje en tres partes y, en algunos casos, también
incluye un icono.

1.2 Mensajes de seguridad

Los mensajes de seguridad provistos tienen por objeto ayudar
a evitar lesiones a las personas y dafios al equipo. Todos los
mensajes de seguridad se introducen con una palabra de
sefalizacion. La palabra de sefalizacion indica el nivel de
peligro de cada situacion. Los siguientes son los tipos de
mensajes de seguridad:

PELIGRO:

Indica que hay una situacion de posible peligro
que si no se evita causara la muerte o una lesion
grave al operador o a las personas que estén
cerca.

ADVERTENCIA

Indica que hay una situacion de peligro que si
no se evita podra causar la muerte o una lesion
grave al operador o a las personas que estén
cerca.

PRECAUCION

Indica que hay una situacion de peligro que si
no se evita podria causar una lesion moderada
o leve al operador o a las personas que estén
cerca.

IMPORTANTE

Indica una condicién que si no se evita podria
ocasionar dafos al equipo o al vehiculo

de prueba.

-|>[>[>

2 Advertencias e instrucciones

de seguridad importantes

ADVERTENCIA

Riesgo de choque eléctrico.

. No deben excederse los limites de voltaje
entre entradas, segun lo indicado
en las especificaciones.

. Proceda con la maxima cautela cuando
trabaje con circuitos cuyo voltaje sea
de mas de 60 voltios de corriente continua
0 24 voltios de corriente alterna.

Los choques eléctricos pueden ocasionar

lesiones.

ADVERTENCIA
Riesgo de envenenamiento.

. Es indispensable que el operador y todas
las personas cercanas utilicen gafas de
seguridad y ropa protectora.

— Aunque las gafas de uso cotidiano
tengan lentes resistentes a impactos
NO son gafas de seguridad
y probablemente no protegen
de manera adecuada.

. Esta herramienta de escaneo no debe
utilizarse en ambientes donde se puedan
acumular vapores explosivos. Estas zonas

incluyen:
— fosas bajo tierra.
—  espacios reducidos.

—  areas que estén a menos de
18 pulgadas (46 cm) del piso.
. Utilice esta herramienta de escaneo donde
la ventilacion por medios mecanicos
renueve el aire por lo menos 4 veces

por hora.

. El combustible y sus vapores pueden entrar

en combustion.

. No fume, no encienda fuego, ni provoque
chispas cerca de la bateria. Los gases
de la bateria pueden entrar en combustion.
. Evite que los terminales de la bateria
accidentalmente se conecten entre si.
No coloque herramientas metalicas sin
aislamiento sobre la bateria.

. Cuando retire los cables

de la bateria,

retire siempre primero el cable de contacto

a tierra.
. Evite las chispas cuando

conecte

o desconecte la corriente principal

de la bateria.

. Antes de desconectar los cables
de la bateria, verifique que esté apagado el

encendido, las lamparas

delanteras y otros

accesorios, y que las puertas del vehiculo

estén cerradas.

—  Asi también se puede evitar cualquier

dano a los sistemas
del vehiculo.

computarizados

. Antes de dar servicio a los componentes
del sistema eléctrico desconecte siempre
las conexiones a tierra de la bateria.

Las explosiones pueden ocas

ADVERTENCIA
Riesgo de envenenamiento.
. Utilice esta herramienta

ionar lesiones.

de escaneo donde

la ventilacion por medios mecanicos
renueve el aire por lo menos 4 veces por
hora. Los gases inodoros de escape del
motor pueden ser mortiferos.

. Si hace pruebas mientras el motor esta
funcionando, encamine el tubo de escape

hacia el exterior.

El envenenamiento puede producir la muerte

o lesiones graves.
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ADVERTENCIA

El acido de la bateria es acido sulfurico

altamente corrosivo.

. Es indispensable que el operador y todas
las personas cercanas utilicen gafas
de seguridad y guantes protectores.

— Aunque las gafas de uso cotidiano
tengan lentes resistentes a impactos,
NO son gafas de seguridad
y probablemente no proporcionan
proteccion adecuada.

. Cuando esté trabajando cerca de una
bateria, aseglrese de que alguien pueda
oirlo, o de tener a alguien suficientemente
cerca que lo pueda ayudar en caso
de necesidad.

. Disponga de abundante agua fresca y jabon
a facil alcance.

— Si el &cido de la bateria toca la piel,
la ropa o los ojos, enjuague la zona
expuesta con jabdn y agua durante
10 minutos. Busque atencion médica.

. No se toque los ojos cuando esté
trabajando cerca de la bateria.

El acido de la bateria puede quemarle los ojos

y la piel.

ADVERTENCIA

Riesgo de incendio.

. Es indispensable que el operador y todas
las personas cercanas utilicen gafas
de seguridad y ropa protectora.

— Aunque las gafas de uso cotidiano
tengan lentes resistentes a impactos,
NO son gafas de seguridad
y probablemente no proporcionan
proteccion adecuada.

. No ubique la cabeza directamente en frente
del regulador ni sobre este.

. No vierta gasolina dentro del regulador
cuando se encienda o esté en marcha el
motor, cuando esté trabajando con los
sistemas de abastecimiento de combustible
o cuando esté abierta alguna linea
de combustible.

—  Cuando el limpiador de aire esta fuera
de su sitio, puede ocurrir petardeo del
motor.

. No utilice solventes de inyeccion de
combustible cuando esté haciendo pruebas
de diagndstico.

. Mantenga lejos del vehiculo cigarrillos,
chispas, toda llama abierta y cualquier
otra posible fuente de ignicién.

. Mantenga a mano un extinguidor quimico
de incendios (clase B) para apagar
incendios provocados por gasolina,
productos quimicos y electricidad en la
zona de trabajo.

Los incendios pueden ocasionar la muerte

o lesiones graves.

ADVERTENCIA

Riesgos por particulas volatiles.

. Cuando se usan equipos eléctricos, es
indispensable que el operador y todos los
observadores utilicen gafas de seguridad
y guantes protectores.

—  El equipo eléctrico o las partes del
motor que rotan pueden generar
particulas volatiles.

— Aunque las gafas de uso cotidiano
tengan lentes resistentes a impactos,
NO son gafas de seguridad
y probablemente no proporcionan
proteccion adecuada.

Las particulas volatiles pueden ocasionar danos

a los ojos.

ADVERTENCIA

Riesgo de quemaduras.

. Los cortocircuitos en las baterias pueden
ser tan fuertes que pueden hacer que las
joyas que lleve se suelden a los metales.

— Antes de trabajar cerca de una bateria,
quitese todas las joyas, tales como
anillos, pulseras y relojes.

Los cortocircuitos pueden causar lesiones.

ADVERTENCIA

Riesgo de quemaduras.

. No retire la tapa del radiador antes de
que se enfrie el motor.

—  El refrigerante a presién del motor
puede estar caliente.

No toque sistemas de escape, colectores,

motores, radiadores ni sondas de muestra

calientes.

. Use guantes aislantes cuando maneje
los componentes calientes del motor.

. Las lineas principales de prueba pueden
calentarse después de estar algin tiempo
cerca de los colectores.

Los componentes calientes pueden ocasionar

lesiones.

ADVERTENCIA

Riesgos por salidas de combustible, vapores de

petréleo, vapor caliente, gases toxicos calientes

del escape, acido, refrigerante y otros desechos.

. Es indispensable que el operador y todas
las personas cercanas utilicen gafas de
seguridad y ropa protectora.

— Aunque las gafas de uso cotidiano
tengan lentes resistentes a impactos,
NO son gafas de seguridad
y probablemente no proporcionan
proteccion adecuada.

. Los sistemas del motor pueden funcionar
indebidamente y emitir combustible,
vapores de petroleo, vapor caliente, gases
téxicos calientes del escape, acido,
refrigerante y otros desechos.

El combustible, los vapores de petréleo, el vapor

caliente, los gases toxicos calientes del escape,

el acido, el refrigerante y los desechos pueden
ocasionar lesiones graves.
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ADVERTENCIA

Los compartimentos de los motores contienen

conexiones eléctricas y otras partes calientes

y méviles.

. No acerque su cuerpo, las lineas de
pruebas, su ropa, ni ningun otro objeto
a las conexiones eléctricas ni a las partes
del motor que estén calientes o que estén
moviéndose.

Cuando esté trabajando en un
compartimento de un motor no use reloj,
anillos, ni ropa suelta.

. No coloque las herramientas ni el equipo
de pruebas sobre las defensas o sobre otras
partes del compartimento del motor.

. Se recomienda usar barreras para ayudar
a identificar la zona de peligro donde se
hacen las pruebas.

. Evite que las personas caminen por la zona
de pruebas.

Los contactos con las conexiones eléctricas y las

partes calientes o méviles pueden ocasionar

lesiones.

ADVERTENCIA

Riesgo de lesiones.

. Solamente el personal capacitado debe
operar la herramienta de escaneo.

. Use la herramienta de escaneo solo segun
lo prescrito por el manual para usuarios.

. Solo use aditamentos recomendados por
el fabricante.

. Si los cables estan dafiados no opere
la herramienta de escaneo.

. No opere la herramienta de escaneo
después de que se haya caido, o si se
ha dafnado, a menos que haya sido revisada
por un representante capacitado para darle
el servicio necesario.

La operacion de la herramienta de escaneo

por personal que no esté capacitado puede

ocasionar lesiones.

ADVERTENCIA
Riesgo por movimiento inesperado del vehiculo.
. Antes de efectuar una prueba con un motor
que esté funcionando se deben bloquear
las ruedas del vehiculo.
A menos que prevalezcan otras
instrucciones:
— ponga el freno de mano
— en las trasmisiones manuales,
el engranaje debe estar en neutro
— en las trasmisiones automaticas,
el engranaje debe estar en estacionar
— desconecte el mecanismo de
desenganche del freno automatico
de emergencia antes de hacer la
prueba y vuelva a conectarlo después
de la prueba.
. No deje solo el motor cuando esté
funcionando.
Un vehiculo en movimiento puede ocasionar
lesiones.

PRECAUCION

Riesgo de dafio al equipo o al circuito.

. A menos que el fabricante de manera
expresa indique lo contrario, aseglrese
de que el encendido esté apagado antes
de conectar o desconectar los conectores
o algun terminal eléctrico del vehiculo.

. No ocasione un cortocircuito entre los
terminales de la bateria utilizando cables
de conexion u otras herramientas.

El uso indebido del equipo puede ocasionar

dafios al equipo o a un circuito.

PRECAUCION

Un diagndstico incorrecto puede resultar en
reparaciones o ajustes incorrectos o indebidos.
. En las pruebas, no confie en informacion

o resultados erraticos, cuestionables

u obviamente erréneos.

— Silainformacion o los resultados son
erraticos, cuestionables u obviamente
erréneos, asegurese de que todas las
conexiones y los datos estén correctos
y también que los procedimientos
de pruebas se hayan efectuado
correctamente.

— Silainformacién o los resultados
de las pruebas contintian siendo
sospechosos, no los utilice para los
diagnésticos.

Las reparaciones o los ajustes indebidos pueden
ocasionar dafos al vehiculo o al equipo
o también la operacién no segura.

PELIGRO:

Algunos vehiculos vienen equipados con bolsas

de aire (airbags).

. Cumpla con las advertencias del manual de
servicio cuando trabaje cerca de las bolsas
de aire o de sus cables.

— Sino se cumplen las instrucciones del
manual de servicio, una bolsa de aire
podria explotar inesperadamente
y ocasionar lesiones.

— Tenga en cuenta que una bolsa de aire
puede explotar aun varios minutos
después de que el encendido esté
apagado (o incluso si la bateria del
vehiculo esta desconectada) debido al
modulo especial de reserva de energia.

La apertura de una bolsa de aire puede

ocasionar lesiones.

578027 | REV. A| 03.2016
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3 Para comenzar

3.1 Introduccion

La herramienta de escaneo fue desarrollada por expertos

en la industria de servicios de automocion para ayudar con

el diagnostico de los vehiculos y asistir en los procedimientos
de solucién de problemas.

La herramienta de escaneo monitorea los procesos del
vehiculo y recupera los codigos de los moédulos de control del
vehiculo para ayudar a detectar las areas problematicas.

Toda la informacion, las ilustraciones y las especificaciones
contenidas en este manual se basan en la informacion mas
reciente disponible de las fuentes de la industria al momento
de la publicacion.

No se puede realizar ninguna garantia (expresa o implicita)
por su exactitud o integridad, y el fabricante o cualquier
persona relacionada con él no se responsabilizan por las
pérdidas o dafos sufridos por la confianza en cualquier
informacion contenida en este manual o el uso indebido del
producto adjunto. El fabricante se reserva el derecho a realizar
cambios en este manual o el producto adjunto en cualquier
momento sin la obligacion de notificar dichos cambios

a ninguna persona u organizacion.

3.2 Descarga de Scanning Suite

1. Visite www.otctools.com/service-and-support/updates-
and-downloads y descargue la aplicacion Scanning
Suite PC. Scanning Suite NO se requiere para operar la
herramienta de escaneo.

2. Instale la aplicacidon Scanning Suite descargada antes

de conectar la herramienta de escaneo al equipo.

Para que pueda usar Scanning Suite, el equipo debe

cumplir con los siguientes requisitos minimos:

. Microsoft Windows 7, 8 y 10.

. Adobe Acrobat Reader

. Resolucién de la pantalla de 800 x 600

—  Silaresolucién de la pantalla es de 800 x 600,

en Propiedades de pantalla, en la pestafia de
configuracidén, configure el tamarfio de la fuente
en Fuente pequefia.

3. Utilice Scanning Suite para determinar si
hay actualizaciones disponibles para su herramienta
haciendo clic en el botdn Verificar actualizaciones.

4. Verifique las actualizaciones para utilizar Scanning
Suite haciendo clic en el boton Verificar actualizacion
de Scanning Suite. Esto debe hacerse antes de verificar
las actualizaciones de la herramienta.

También puede configurar la Scanning Suite Frequency (SS

Frequency) para revisar de manera automatica cada xx

minutos. La frecuencia por defecto es de 7 dias.

Consulte las instrucciones que se proporcionan en www.

otctools.com/service-and-support/updates-and-downloads

para saber como instalar las actualizaciones de Scanning Suite

y la herramienta.

3.3 OBDII

La versidn Il de los diagnosticos a bordo (OBDII) es un sistema

que desarrollé la Sociedad de Ingenieros Automotrices (SAE)

para estandarizar los diagndsticos electrénicos automotrices.

A partir de 1996, la mayoria de los vehiculos nuevos que se

venden en los Estados Unidos son completamente compatibles

con la OBDII.

Los técnicos ahora pueden utilizar la misma herramienta para

examinar cualquier vehiculo compatible con la OBDII sin

necesidad de adaptadores especiales. La SAE establecio

pautas que proporcionan:

. Un conector de enlace de datos universal OBDII, llamado
DLC, con asignaciones especificas para las clavijas.

. Una ubicacién estandar para el DLC, visible bajo el tablero
de instrumentos del lado del conductor.

. Una lista estdndar de los codigos de diagndstico de
problemas (DTC) utilizada por todos los fabricantes.

. Una lista estandar de datos de identificacion de
parametros (PID) utilizada por todos los fabricantes.

. La capacidad de los sistemas vehiculares de registrar
las condiciones operativas cuando ocurre una falla.

. Capacidades de diagnostico ampliadas que registran un
cédigo cada vez que se presenta una condicion que afecta
las emisiones del vehiculo.

. Habilidad para borrar los cédigos almacenados en la
memoria del vehiculo con una herramienta de escaneo.

34 Publicaciones de la SAE

La SAE ha publicado cientos de paginas de texto que definen
un protocolo de comunicacion estandar que establece el
hardware, el software y los parametros de los circuitos de

los sistemas de la OBDII. Desafortunadamente, los fabricantes
de los vehiculos tienen diferentes interpretaciones de este
protocolo de comunicaciones estandar. En consecuencia,

el esquema de comunicaciones de la OBDII genérico varia
segun el vehiculo. La SAE publica recomendaciones, no leyes,
pero la Agencia de Proteccién Ambiental (EPA) y la Junta de
Recursos Aéreos de California (CARB) convirtieron a muchas
de las recomendaciones de la SAE en requisitos legales que
los fabricantes de vehiculos debian implementar durante un
periodo de tres afos. A partir de 1994, los vehiculos con una
nueva computadora de manejo del motor (aproximadamente
el 10% de la flota de cada fabricante) debian acatar los
estandares de la OBDII. Para 1995, los sistemas de la OBDII
debian estar presentes en aproximadamente el 40% de los
vehiculos nuevos vendidos en los Estados Unidos. Algunos

de los sistemas de la OBDIlI de 1994 y 1995 no eran
completamente compatibles, por lo tanto el gobierno otorgd
exenciones para brindar a los fabricantes el tiempo necesario
para que adaptaran sus sistemas. A partir de 1996, la mayoria
de los vehiculos nuevos que se vendian en los Estados Unidos
eran completamente compatibles con la OBDII.

3.5 Conector de enlace de datos (DLC) OBDII
El conector de enlace de datos (DLC) de la OBDII permite

que la herramienta de escaneo se comunique con la(s)
computadora(s) del vehiculo.

A partir de 1996, los vehiculos vendidos en los Estados Unidos
utilizan el DLC J1962 (OBD II), un término tomado del nimero
de especificacion fisica y eléctrica asignado por la SAE
(J1962). EI DLC debe estar ubicado debajo del tablero de
instrumentos del lado del vehiculo que corresponde al
conductor. Si el DLC no estd ubicado debajo del tablero de
instrumentos segun lo establecido, se debe adherir una
etiqueta que describa la ubicacion del DLC en el tablero de
instrumentos, en el area donde deberia haber estado dicho
conector. Para mas informacion sobre los conectores de la
OBDII, consulte

http://www.obdclearinghouse.com/oemdb.

Fale

Clavijas de conector de enlace de datos (DLC)
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de la OBDII
1\1 8 /E
9 — 16

Reservadas para el fabricante
J1850 bus+
Reservadas para el fabricante
Conexion a tierra de la carroceria
Sefalizacion de la conexidn a tierra
CAN alta, J-2284
Linea K, 1ISO 9141-2 e ISO/DIS 14230-4
Reservadas para el fabricante
Reservadas para el fabricante

10. J1850 Bus-

11. Reservadas para el fabricante

12. Reservadas para el fabricante

13. Reservadas para el fabricante

14. CAN baja, J-2284

15. LineaL, ISO 9141-2 e ISO/DIS 14230-4
16. Carga de la bateria

COoONOOTAWNE

3.6 Codigos de diagnéstico de problemas

(DTC) de la OBDII

Los J2012 e ISO 15031-6 son estandares para todos los DTC,

establecidos por la SAE, la Organizacién Internacional

de Normalizacién (ISO) y otros organismos de gobierno.

. Los cédigos y las definiciones asignados por estas
especificaciones se conocen como codigos de OBDII
genéricos.

. La OBDII exige el cumplimiento de estos estandares,
para todos los automoviles, camiones livianos, vehiculos
para multiples propdsitos, vehiculos de fines multiples
y vehiculos utilitarios deportivos que se vendan en los
Estados Unidos.

. Los codigos que no estan reservados por la SAE estan
reservados para el fabricante y se denominan Codigos
especificos del fabricante.

Los DTC se emplean para determinar la causa de uno o mas

problemas en un vehiculo.

. Los DTC estan compuestos por un cédigo alfanumérico
de cinco digitos.

. El formato y los tipos de codigos generales de los DTC
se muestran a continuacion.

PO1O01

1. Bx = Carroceria
Cx = Chasis
Px = Tren de potencia
Ux = Comunicacion en red
x=0,1,203
2. Sistema especifico del vehiculo
3. Denominacién especifica de la falla
Ejemplo:
P0101 = Problema en el rendimiento/alcance del circuito
de flujo de la masa o el volumen de aire

Caédigos del tren de potencia

POxxx Genérico (SAE)
P1xxx Especifico del fabricante
P2xxx Genérico (SAE)
P30xx—P33xx Especifico del fabricante
P34xx—P39xx Genérico (SAE)

Cadigos del chasis

COxxx Genérico (SAE)
C1xxx Especifico del fabricante
C2xxx Especifico del fabricante
C3xxx Genérico (SAE)

Codigos de la carroceria

BOxxx Genérico (SAE)
B1xxx Especifico del fabricante
B2xxx Especifico del fabricante
B3xxx Genérico (SAE)

Codigos de comunicacion en red

UOxxx Genérico (SAE)
U1xxx Especifico del fabricante
U2xxx Especifico del fabricante
U3xxx Genérico (SAE)
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4 Uso de la herramienta 4.2 Especificaciones
de escaneo Color, luz de fondo, resolucidn

Pantalla QVGA

4.1 La herramienta de escaneo Temperatura de 0250 °C (32 a 122 °F)
funcionamiento

Temperatura de

. -20a70°C (-4 a 158 °F)
E T EL )

Energia externa 7 a 16 voltios

Se requiere un minimo de 8 V para que la mayoria de los
modulos de control operen correctamente en un vehiculo.

Dimensiones

Altura Ancho Profundidad
5,6 pulgadas 3,5 pulgadas 0,9 pulgadas
142 mm 89 mm 23 mm

4.3 Pantalla

La pantalla posee una gran area de observacién para visualizar
mensajes, instrucciones e informacién de diagnodstico.

La pantalla de cristal liquido (LCD) con luz de fondo es una
pantalla de pixeles QVGA. Los caracteres utilizados para
ayudar al funcionamiento de la herramienta de escaneo son:

. Indica que hay informacion adicional al desplazar hacia
abajo.

. Indica que hay informacion adicional al desplazar hacia
arriba.

ERASE

. RA\Er] indica que las teclas de acceso directo READ y '

1. El cable del DLC proporciona la conexion para la interfaz estan activas.

del vehiculo . N indica que hay datos disponibles para los elementos del
2. Pantalla LCD (color, luz de fondo, resolucion QVGA). menu de Revisar Datos.

. indica que la visualizacion grafica de los datos esta

3. Latecla ' realiza la funcion Borrar codigos y se disponible en Visualizar Datos.

desplaza hacia adelante en las pantallas. Pulse esta tecla
cuando aparezca una flecha hacia abajo (l,) en la pantalla  Teclado

para desplazarse hacia adelante o pulse y mantenga El teclado se utiliza para moverse por los distintos menus
presionado durante dos segundos cuando aparezca de la herramienta de escaneo. El software de la herramienta
Rd\Er] en la pantalla para borrar codigos. de escaneo esta disefiado para facilitar el funcionamiento

. y la navegacion por los menus.
4. Latecla ENTER selecciona el elemento.
e

PRECAUCION

No utilice disolventes como alcohol para limpiar
el teclado y la pantalla. Utilice un detergente

no abrasivo y un pano de algodon suave.

5. Latecla BACK vuelve a la pantalla anterior.

6. La tecla READ realiza la funcion Leer Codigos y se desplaza
hacia atras en las pantallas. Pulse esta tecla cuando
aparezca una flecha hacia arriba (‘.‘) en la pantalla para
desplazarse hacia atras o pulse y mantenga presionado
durante dos segundos cuando aparezca enla
pantalla para Leer Codigos.

7. El puerto USB proporciona la conexion USB para
la computadora (en la parte superior, no se muestra).

8. Placa de numero de serie (en la parte posterior,
no se muestra).

PRECAUCION
No moje el teclado ya que el agua podria
penetrar dentro de la herramienta de escaneo.

4.4 Energia

Energia del vehiculo

Cuando la herramienta de escaneo esta conectada al DLC
del vehiculo, recibe energia del vehiculo y se encendera
automaticamente una vez que esté conectada.

Energia de USB

Cuando la herramienta esta conectada a un equipo a través del
cable USB (no proporcionado), se encendera
automaticamente. Consulte “Mensajes de seguridad”

en la pagina 5 si hay problemas.
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4.5  Ajuste del Sistema Unidades de Medida
Ajuste del Sistema permite:
. El cambio de las Unidades de Medida. Inglesas
. La visualizacion de la informacién de la herramienta Métrico
de escaneo.
. La verificacion de la pantalla.
. La verificacion del funcionamiento del teclado.
. La verificacion de la memoria de la herramienta.
. La actualizacion de la herramienta de escaneo.
. El cambio del idioma.
. Nombres PID largos para encenderse o apagarse.
Desde Menu de Diagnéstico:
1. Seleccione Ajuste del Sistema.
ERASE

%

. Utilice la tecla ' hasta resaltar Ajuste del 3. Guardarla c<oL1.f|guraC|on de la medida.
Sistema. . Pulse ENTER.
«  Pulse ENTER. Configuracion del idioma

La seleccion de Configuracion del idioma permite al usuario

= = - . cambiar el idioma utilizado por la herramienta. El inglés
Menu de Diagnostico es el idioma predeterminado.

Pruebas Diag Monitr Desde la pantalla Ajuste del Sistema:
ST EE & Hares 1. Seleccione Configuracion dgll‘:gléoma.
Monitor del Sistema de Carga . '
Informacién Vehiculo . Utilice las teclas READ y hasta resaltar
Ubic Componentes Configuracion del idioma.
Acrénimos <«
- . Pulse ENTER.
Revisar Datos
Blsqueda de Cddigos

Ajuste del Sistema Ajuste del sistema

Imperial/Métrico
B o RaEy
Nombres PID largos
Informacién de Herramienta
Prueba de Pantalla

Prueba Teclado Num

Prueba de Memoria
Modo Programa

Como cambiar las Unidades de Medida

La unidad de medida predeterminada es la inglesa. Las
Unidades de Medida pueden cambiarse en Ver y grabar datos.
Desde la pantalla Ajuste del Sistema:

1. Seleccione Inglesa/métrica.
ERASE

. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar Inglesa/ _:|

métrica.

2. Seleccione la unidad de medida deseada.
. Pulse ENTER. ERASE

- - . Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar el idioma
Ajuste del Sistema deseado.
Imperial/Métrico <«

Configurar Idioma +  Pulse ENTER.
Nombres PID largos

Informacién de Herramienta Configurar Idioma
Prueba de Pantalla

Prueba Teclado Num 1
Espafiol

Prueba de Memoria Frgn ais

Modo Programa ¢

%

2. Seleccione la unidad de medida deseada.
ERASE

. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar la unidad _:|

deseada. 3. Guarde la configuracién del idioma.
<= <=
. Pulse ENTER. . Pulse ENTER.

NOTA: Cuando no se muestra la traduccion en espafol
o francés, se mostrara el texto en inglés.
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Nombres PID largos

Nombres PID largos permite al usuario habilitar/deshabilitar
la herramienta desplazando el nombre PID completo en la linea
inferior de la pantalla mientras visualiza los datos en directo

o los datos congelados.
Desde la pantalla Ajuste del Sistema:
Seleccione Nombres PID largos.

1.

2.

ERASE
Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar Nombres
PID largos.
<=1
Pulse ENTER.

Ajuste del Sistema

Imperial/Métrico
Configurar Idioma
Nombres PID largos
Informacién de Herramienta
Prueba de Pantalla

Prueba Teclado Num

Prueba de Memoria

Modo Programa

.

Seleccione ENCENDIDO o APAGADO.

ERASE

Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar la opcién

deseada.

<=1
. Pulse ENTER.

Nombres PID largos
ENCDO

APAG

%

3. Guarde la configuracién de Nombres PID largos.
<=

. Pulse ENTER.

Informacion de Herramienta
Informacion de Herramienta le permite al usuario ver
la informacidn especifica de la herramienta que puede ser
necesaria cuando se comunica con el servicio de atencion
al cliente.
Desde la pantalla Ajuste del Sistema:
1. Seleccione Informacion de Herramienta.

ERASE

. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar
Informacion de Herramienta.
<=1

. Pulse ENTER.
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Aj uste del Sistema 2. Inicie la Pru:l:e de Pantalla.

Imperial/Métrico +  Pulse ENTER.

Configurar Idioma 3. Mire si hay lugares que faltan.

Nombres PID largos . La primera pantalla que aparece dice, “Revise si
hay lugares que faltan en la pantalla”.

Prueba de Pantalla

Prueba Teclado Num Prueba de Pantalla

Prueba de Memoria

Modo Programa qp

Comprobar falta puntos

2. Vealainformacion. en monitor
. Numero serial (Serie N°:)
. ID del software (ID SW:)

. Version del Hardware (Ver HW:) Presione BACK ¢ para salir.

. Version Autoa (Ver Autoa:)

. ID del producto (ID Produc:) _:|
. ID tarjeta (ID tarjet:) .

Se muestran pantalla en rojo, verde y azul solido.

. Fecha cop (Fecha cop:)
. Ubicacion cop (Ubic cop:)

Informacion de Herramienta

N.2 Serie --
ID Sw 773B
Ver HW 01
Ver Caj Carg 01
ID Prod 23
ID Estribo 35
Fecha Comb --/--/--
Ubic Comb --

3. Grabe la informacion de la herramienta.

. Se proporciona un espacio dentro de la portada del
manual para escribir la informacion de la herramienta
de escaneo.

4. Vuelva al menu Ajuste del Sistema.
<=

. Pulse BACK

o

<=1
. pulse ENTER.

Prueba de Pantalla
La Prueba de Pantalla se utiliza para verificar la pantalla.
La prueba rellena cada pixel de la pantalla con un color soélido.
Desde la pantalla Ajuste del sistema:
1. Seleccione Prueba de Pantalla.
ERASE
. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar
Prueba de Pantalla.
<=1

. Pulse ENTER.

Ajuste del Sistema

Imperial/Métrico
Configurar Idioma

Nombres PID largos ) «  Estas cuatros pantallas continuaran mostrandose
Informacién de Herramienta <=
Prueba de pantalla de manera sucesiva hasta que se pulse BACK.
Prueba Teclado Num - , )
Prueba de Memoria 4. Pulse BACK para salir de la prueba y vuelva al menu
Modo Programa Ajuste del Sistema.

%
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Prueba Teclado Num
La Prueba Teclado Num se utiliza para verificar que las teclas
funcionen correctamente.
Desde la pantalla Ajuste del Sistema:
1. Seleccione Prueba Teclado Num.
ERASE
. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar
Prueba Teclado Num.

. Pulse ENTER.

Ajuste del Sistema

Imperial/Métrico
Configurar Idioma

Nombres PID largos
Informacién de Herramienta
Prueba de Pantalla

Prueba Teclado Num
Prueba de Memoria
Modo Programa

2. Pulse una tecla.
. La tecla en pantalla aparecera presionada y el nombre
de la tecla aparecera en negrita.
e

. BACK regresara la herramienta a la pantalla Ajuste
del Sistema.

. Si el menu Ajuste del Sistema no regresa, la tecla
e

BACK no esta funcionando debidamente.

Prueba de Memoria
La Prueba de Memoria examinard la RAM y la flash ROM.
Ejecute la Prueba de Memoria si la herramienta tiene
problemas para:
. Reproducir nuevamente los datos registrados.
. Mostrar las definiciones de los cédigos de problema.
Desde la pantalla Ajuste del Sistema:
1. Seleccione Prueba de Memoria.
ERASE
. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar Prueba
de Memoria.
<=1

. Pulse ENTER.

Ajuste del Sistema

Imperial/Métrico
Configurar Idioma

Nombres PID largos
Informacién de Herramienta
Prueba de Pantalla

Prueba Teclado Num

Prueba de Memoria

Modo Programa

. La Prueba de Memoria puede durar varios minutos
hasta que se completa.
. Se muestran los resultados de Prueba de Memoria.
—  Sino se detectaron problemas, se visualiza
“Aprueba”.
—  Sifallala RAM, se muestra un mensaje de error.
—  Si FLASH falla, se muestra un esquema
de deteccidn de errores.

Prueba de Memoria

INT RAM Aprob
INT FLASH 68ee

para salir.

N

Vuelva al menu Ajuste del Sistema.
e
. Pulse BACK.

Modo de programa

El Modo programa se utiliza para actualizar la herramienta
de escaneo. Las instrucciones se proporcionan con las
actualizaciones. Consulte “Apéndice A-Definiciones de PID”
en la pagina 33.

Ajuste del sistema

Imperial/Métrico
Configurar Idioma

Nombres PID largos
Informacién de Herramienta
Prueba de Pantalla

Prueba Teclado Num

Prueba de Memoria

Modo Programa

e
. Si estd en el Modo programa, BACK no funciona.

La herramienta debe estar apagada para salir de Modo
Programa y luego ser restablecida para continuar.

PROGRAM MODE
See User Manual

Connect Tool to PC
with USB Cable

4.6 Caracteristicas especificas del vehiculo

Revisar Datos
La funcion Revisar Datos le permite al usuario ver
la Informacion Vehiculo examinado anteriormente.
La herramienta de escaneo puede recibir energia directamente
del vehiculo o la PC usando el puerto USB para utilizar
la funcion Revisar Datos.
Revisar Datos es una combinacion de todos los vehiculos
escaneados anteriormente. Si el origen de los datos es
cuestionable, realice todas las funciones para el vehiculo
seleccionado actualmente.
1. Seleccione Revisar Datos.
ERASE
. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar Revisar
Datos.
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<=1
*  PulseENTER. Opciones de reproducciodn
Menu de Diagnostico TerEres DT Eres
Pruebas Monitor 02 Imperial/Métrico
Pruebas Diag Monitr
Sistemas a Bordo
Monitor del Sistema de Carga
Informacién Vehiculo
Ubic Componentes
Acrénimos
Bisqueda de Cdédigos _Rd\Er]
. La grabacion tiene un nimero de marco y una marca
_Rd\Er‘] v de tiempo (en segundos).
2. Sigalas indicaciones y las instrucciones proporcionadas —  Los marcos negativos y las marcas de tiempo
por la herramienta de escaneo y luego seleccione el indican los datos grabados antes del evento
elemento del cual desee ver los datos. disparador.

. El menu Revisar Datos muestra una marca de -
verificacion al lado de los elementos que tienen indican los datos grabados luego del evento

datos. disparador.
+  Sino aparece una marca de verificacion al lado del ERASE

elemento, entonces no puede seleccionarse este
elemento hasta que se ejecute la funcién adecuada
desde Menu de Diagndstico.

Los marcos positivos y las marcas de tiempo

—  Utilice las teclas READ y ' para ver los datos
PID grabados en cada marco.
<=

. Consulte “Grabacion” en la pagina 15 para obtener —  Utilice la tecla ENTER para desplazarse de un lado
instrucciones detalladas sobre esta funcidn. a otro en los marcos.
—  Consulte “Apéndice A-Definiciones de PID”
Grabacié en la pagina 33.
ra a!:'lon .. - . L, . Los distintos vehiculos se comunican en diferentes
La funcion Grabacion se utiliza para reproducir una grabacion. velocidades y admiten una cantidad diferente de PID
Esta funcion es muy similar a Visualizar Datos. La Unica Por lo tanto, la cantidad maxima de marcos que ’
diferencia es que con Ver datos se visualizan los PID en tiempo ’ .
. . - . pueden grabarse varia.
real, mientras que con Grabacion se visualizan los PID
previamente grabados. POS REG(%) 0.0
Desde el menu Revisar Datos: CARGACALC (%) 0.0
1. Seleccione Grabacién. FL REF(°F) -40
ERASE VEL MOT (RPM) 0
. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar SIS COMB1 N/A
cranagy e :
. Pulse ENTER. AVA ENC(°) -40
LP RDC1(%) 0.0
Revisar Datos
iempo:[-3.8 |
vDTC (cédigos)
v'Comprobar Estado OBD 3. Vuelva al menu Revisar Datos.
-
vVisual. Datos Cong. +  Pulse BACK.

v'Pruebas Monitor 02

vPruebas de diagnéstico del monitor - z e
vInformacién Vehiculo 4.7 Busqueda de Cédigos

Busqueda de Cdédigos se utiliza para buscar las definiciones
de los DTC guardados en la herramienta de escaneo.

La herramienta de escaneo puede recibir energia directamente
_Rd\Er] del vehiculo o de un equipo usando el puerto USB para utilizar
2. Seleccione Registro de Reprod. la funcion Busqueda de Cédigos.
ERASE Desde Menu de Diagnédstico:
«  Utilice las teclas READ y W hasta resaltar Registro 1. Seleccione Busqueda de COE‘:'R'ESOES'
de Reprod. ‘
<= . Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar Busqueda

. Pulse ENTER. de Codigos.
<=1

. Pulse ENTER.
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Menu de Diagnéstico

Pruebas Diag Monitr

Sistemas a Bordo

Monitor del Sistema de Carga
Informacién Vehiculo

Ubic Componentes

Acrénimos

Revisar Datos

Busqueda de Coédigos
Ajuste del sistema

B o

2. Seleccione el modulo correspondiente al codigo.
. La pantalla Seleccionar médulo puede no mostrarse
para todos los vehiculos. Si no se muestra, se
buscara el DTC como OBDII/EOBD.

Seleccionar médulo
OBDII/EOBD

Motor
ABS
Todo lo Anterior

L.

3. Ingrese el codigo.
. Deben ingresarse todos los caracteres.
. Solamente se puede modificar un caracter a la vez.
<=

. Utilice ENTER para pasar al siguiente digito.
ERASE

. Utilice las teclas READ y ' para cambiar el digito
seleccionado.
<=1

. Pulse ENTER.

Busqueda de Cddigos
P2122

AY Cambia digito seleccionado

4 Pasa al sig. digito

%

. Si no se pudo encontrar la definicion, la herramienta
de escaneo exhibe “No se encontré definicion
de DTC”. Consulte el manual de servicio.
e

4. Para buscar otro DTC, pulse BACK.
e

5.  Vuelva a pulsar BACK para regresar a Menu de Diagnéstico.

4.8 Ubicacion del conector de enlace de

datos

. El conector de enlace de datos (DLC) de la OBDII por lo
general esta ubicado debajo del tablero de instrumentos
del lado del conductor.

. Consulte el manual del usuario del vehiculo para obtener
informacion sobre dénde esta ubicado el DLC.

. Para obtener mas informacion, visite http://www.
obdclearinghouse.com/oemdb.

Conexion de la herramienta

1. Ubique el conector de enlace de datos (DLC) de la OBDII
debajo de la columna de direccion. Si no esta el conector,
una etiqueta debe indicar la ubicacién del conector.

2. Sies necesario, quite la cubierta del conector del
vehiculo.

Coloque la Illave de encendido en la posicion ON
(encendido). No encienda el motor.

4. Enchufe el conector de la OBDII adjunto a la herramienta
en el DLC.

5. La herramienta intentara identificar el vehiculo. Si lo logra,
se mostrara el vehiculo identificado. Si no se pudo
identificar el vehiculo, se mostraran menus para que
seleccione el vehiculo manualmente.

La herramienta admite un vehiculo anterior en el taller.

Si ya tiene un vehiculo anterior en su taller, la herramienta
sobrescribira automaticamente el vehiculo anterior con

el vehiculo seleccionado actualmente. Todos los datos
escaneados anteriormente en Revisar Datos seran una
combinacion de todos los vehiculos anteriores. Vuelva

a ejecutar todas las funciones para asegurar que se
escaneen todos los datos del vehiculo actual.

6. Revise los resultados de la prueba rapida.

7. Vaya a Menu de Diagnéstico al presionar ENTER.

4.10 Seleccion del vehiculo
Sila he:’fmienta de escaneo no identifica el vehiculo, o si se

pulso BACK en el Menu de Diagndstico, aparecera la pantalla
Seleccion del vehiculo.

ERASE
1. Utilice las teclas READ y ' para seleccionar AutolD™,

Manual o Ant:.

. Si el vehiculo es del afio 2000 en adelante, seleccione
AutolD.

. Si el vehiculo es del afio 1999 o anterior, o si el
vehiculo es del afio 2000 a 2004 pero no admite
AutolD™, seleccione Manual y vaya al paso 3.

. Si se desea el vehiculo evaluado anteriormente que
aparece después de Ant:, seleccione Ant:. Si es la
primera vez que se utiliza la herramienta, el espacio
después de Ant: estara en blanco.

<=1

. Pulse ENTER.

Seleccionar vehi
AutoID (>=2000)

Manual (<=1999)
Prev: 06 Lancer

PS pueden soportar Aut

. Aparece la pantalla Apagar llave.
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Apagar Llave

o

Apagar llave por 10 segundos,
después volver a encender.

Presione ENTER # para continuar

|

2. Después de 10 segundos, encienda la llave.
. Si el vehiculo es admitido, se mostraran el nimero
VIN y los datos esenciales del vehiculo.

Seleccionar vehiculo

@

Pre: 06 Lancer

{Es correcto?

R 200
-

3. Utilice las teclas BACK o ENTER para seleccionar Si o NO.

. Si se selecciona Si, la herramienta puede mostrar
mas opciones para seguir seleccionando el vehiculo,
ya que en el VIN no se incluyen todos los aspectos
de la identificacion del vehiculo.

. Si se selecciona NO, la herramienta continta con
la seleccion manual.

<=1

. Pulse ENTER.
4. Sise selecciond Manual en el paso 1, utilice las teclas
ERASE
READ y ' para seleccionar:
. OBDII/EOBD

. EE. UU.
o Europa
D Asia
o Ant:
<=

. Pulse ENTER.
éVehi ?

0BDII/EOBD

Europa
Asia
Ant: 06 Lancer

L

La seleccion OBDII/EOBD se proporciona para vehiculos
que no aparecen en la lista, sin embargo, la seleccién
de un vehiculo especifico se recomienda para obtener
el funcionamiento maximo de la herramienta.

El vehiculo seleccionado anteriormente aparecera como
la seleccion de menu Ant: después de Asia.
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. Si desea seleccionar un vehiculo que no sea el
vehiculo anterior, entonces elija entre OBDII/EOBD,
EE. UU., Europa o Asia, y continte realizando las
selecciones hasta que la seleccion del vehiculo esté
completa.
La siguiente pantalla solamente se visualiza cuando la energia
proviene del vehiculo.
. Quite la llave del vehiculo durante 10 segundos.
. Vuelva a colocar la llave del vehiculo en la posicidn
de ENCENDIDO.
<=1

. Pulse ENTER.

Apagar Llave

o

Apagar llave por 10 segundos,
después volver a encender.

Presione ENTER # para continuar

e

Si no se detecta la energia del vehiculo, se muestra una
pantalla para verificar la conexion de la herramienta.

Si se selecciona un vehiculo que no es el vehiculo anterior, la
herramienta sobrescribira automaticamente el vehiculo
anterior con el vehiculo seleccionado actualmente. Todos los
datos escaneados anteriormente en Revisar Datos seran una
combinacion de todos los vehiculos anteriores. Vuelva

a ejecutar todas las funciones para asegurar que se escaneen
todos los datos del vehiculo actual.

Si selecciona el vehiculo anterior, todos los datos almacenados
del vehiculo se guardaran hasta ser sobrescritos por la funcion
correspondiente seleccionada en el Menu de Diagndstico.

4.11 Acroénimos
La funcion Acrénimos le permite al usuario ver los acronimos
y las abreviaturas que utiliza la herramienta de escaneo.
Desde Menu de Diagnéstico:
1. Seleccione Acrénimos.
ERASE
. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar
Acrénimos.
<=1

. Pulse ENTER.

Menu de Diagndstico

Pruebas Monitor 02

Pruebas Diag Monitr

Sistemas a Bordo

Monitor del Sistema de Carga
Informacién Vehiculo

Ubic Componentes
Acrénimos
Revisar Datos
Blisqueda de Cddigos

C G |

2. Seleccione el rango de grupo alfabético para el acronimo

deseado.
ERASE

. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar el rango
de grupo deseado.
<=

. Pulse ENTER.
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Acrénimos Menlu de Diagndstico

#-24X C Visual. Datos Cong.

24X S -5 Monit. Ciclo Cond.

A-AF 1/1 Pruebas Monitor 02

AF 1/2 - Al Pruebas Diag Monitr

Al - B- Sistemas a Bordo

BA - CA Monitor del Sistema de Carga
CA-CL Informacidén Vehiculo

Cl-c Ubic Componentes

C-DIA Acrénimos

B ¢ R\

3. Seleccione el acrénimo. 2. Seleccione el rango de grupo alfabético para el
ERASE componente deseado.
. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar ‘ FRAsE
el acrénimo deseado. . Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar el rango
<=1

de grupo deseado.
° Pulse ENTER. <«

. Pulse ENTER.

Acrénimos

0f Emiss Ubic Componentes

0f Pwrt A~ _I
CMP/CKP LOSS

TRP SNC MISF
TRPS SNC MISF
Alcohol

GRADE
Methanol

of Pdl

“

® o ° ° H H HH

%

4. Vea el acronimo seleccionado. _:|

3. Seleccione el componente.

_ ERASE
# of Emiss . Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar
Cantidad de DTC relacionados el componente deseado.

con emisiones
. Pulse ENTER.

Ubic Componentes
Mod contrl del ABS

Mod de cntrl de motor

Sns flujo masa aire

Snsr de posic del ciguenal

Snsr posic del regulador

Snsr posic eje de levas

Snsr retroal presion de EGR

«  Pulse la tecla ENTER para volver a Ment Snsr temp del enfriador del mot
de Diagnostico.

tI

|

4.12 Ubic Componentes
Ubic Componentes proporciona una ubicacion especifica 4. Veala ubicaciéon del componente seleccionado.
del vehiculo de los componentes encontrados en el vehiculo
seleccionado.

La funcion Ubic Componentes puede seleccionarse desde Ubic Componentes

Menu de Diagnéstico. Debido a que Ubic Componentes Mod cntrl del ABS

proporciona ubicaciones de componentes que son especificas =~ =00 |le=memmmmemmmmmmmmmmm e e mmmmmmn
del vehiculo, un vehiculo anterior debe estar almacenado Lado frontal izquierdo del

en la herramienta de escaneo. compartimiento del motor

Desde Menu de Diagnéstico:
1. Seleccione Ubic Componentes.
El

RASE
. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar Ubic
Componentes.
<=

. Pulse ENTER.
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<=1
. Pulse la tecla ENTER para volver a Menu de

Diagnostico.

L4 | 4

5 Menu de Diagnéstico
La primera vez que la herramienta de escaneo se enlaza al
vehiculo, el protocolo de comunicacién se detecta
automaticamente y se utiliza hasta que se apaga la herramienta
de escaneo o se diagnostica otro vehiculo.
Si se visualiza un mensaje de error, aseglrese de que el cable
del DLC esté conectado y que la llave de encendido se
encuentre activada. Posicione la Ilave de encendido en
apagado durante 10 segundos, luego en encendido. Esto
puede ser necesario para reiniciar la computadora. Si es
necesario, seleccione Si e inténtelo otra vez. Si el problema
persiste, consulte “Mensajes de error” en Solucién de
problemas.
La herramienta de escaneo mantiene todos los datos recibidos
del ultimo vehiculo seleccionado hasta que sucede cualquiera
de las siguientes situaciones:
. Se selecciona un nuevo vehiculo.
. La herramienta de escaneo se programa rapidamente para

actualizar el software.
En el enlace inicial a un vehiculo, la herramienta de escaneo
comprueba el estado de los Monitores I/M,
independientemente de la funcion que se seleccione.

IMPORTANTE

- Revisar Datos, Busqueda de Codigos y Ajuste
del Sistema se tratan en la seccion 4 de este
manual. En esta seccién no se contemplan estos
elementos.

El Menu de Diagnostico tiene las siguientes selecciones:
. Monitores |/M
. Leer Cédigos
. Borrar codigos
. Estado de MIL
. Comprobar el estado del OBD
. Visualizar Datos
. Grabar datos
. Ver datos congelados
. Monitor del ciclo de conduccion
. Pruebas de monitor de 02
. Pruebas de monitor de diagndstico
. Sistemas a Bordo
. Monitor del Sistema de Carga
. Informacion Vehiculo
. Ubic Componentes
. Acrénimos
. Revisar Datos
- Monitores I/M
- DTC (Cddigos)
—  Comprobar el estado del OBD
-  Grabacion
- Ver datos congelados
—  Pruebas de monitor de 02
—  Pruebas de monitor de diagndstico
— Informacion Vehiculo
. Busqueda de Codigos
*  Ajuste del sistema
- Inglesa/métrica
—  Configuracion del idioma
-  Nombres PID largos
— Informacion de la herramienta
—  Prueba de Pantalla
—  Prueba Teclado Num
- Prueba de Memoria
- Modo Programa

5.1 Monitores I/M (Emisiones)

La funcion Monitores I/M (Inspeccién / Mantenimiento)

se utiliza para ver un diagndstico de las operaciones del
sistema de emisidn en los vehiculos con OBDII. Los monitores
I/M son una funcién muy util. Para garantizar que no haya
fallas asegurese de que todos los monitores estén en “ok”
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0 “n/c” y que no haya ninguin DTC. Consulte el manual de
servicio de los vehiculos para informarse acerca de la
operacion del ciclo de conduccion.
En condiciones de conduccion normales, la computadora del
vehiculo escanea el sistema de emisiones. Después de una
cantidad especifica de tiempo de conduccion (cada monitor
posee condiciones de conduccion especificas y tiempo
requerido), los monitores de la computadora determinan si el
sistema de emisiones del vehiculo funciona de forma correcta
o noy, al mismo tiempo, detectan los valores fuera de rango.
Cuando el estado del monitor es:
. ok - el vehiculo se condujo lo suficiente para completar

el monitor.
. inc (incompleto) - el vehiculo no se condujo lo suficiente

para completar el monitor.
« n/c (no corresponde) - el vehiculo no admite ese monitor.
Dependiendo del vehiculo, cuando la bateria esta
desconectada o descargada pueden borrarse los DTC y el
estado del monitor. Los monitores se pueden restablecer de la
siguiente manera:
. Al eliminar los cédigos
. Si los médulos de control del vehiculo pierden corriente
La funcion Monitores I/M puede ejecutarse con la Ilave en
contacto y el motor en funcionamiento (KOER) o con la llave
en contacto y el motor apagado (KOEO).
El clima y/o las condiciones de la ruta extremas pueden evitar
que un monitor se ejecute. Ademas, algunos monitores pueden
requerir un arranque en frio para completarse.
Desde Menu de Diagndstico:
1. Seleccione Monitores I/M.

ERASE
. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar
Monitores I/M.
<=1

. Pulse ENTER.

Menu de Diagnéstico

Leer Cdédigos

Borrar cédigos
Estado del MIL
Comprobar Estado OBD
Visualizar Datos
Registrar datos
Visual. Datos Cong.
Monit. Ciclo Cond.

B o

Los dos tipos de prueba de Monitores I/M son:

. Desde DTC Borrados - muestra el estado de los monitores
Desde DTC Borrados por ultima vez.

. Este ciclo de conduccion - muestra el estado de los
monitores desde el inicio del ciclo de conduccidn actual.
Consulte el manual de servicio del vehiculo para obtener
informacion mas detallada acerca de los monitores
relacionados con las emisiones y sus estados.

Algunos vehiculos no admiten Este ciclo de conduccion.

Si el vehiculo admite los dos tipos de monitores se visualiza

el menu de Monitores I/M.

2.  Vea el resumen del estado del monitor.

ERASE

. Utilice las teclas READ y ' (si se requiere).
Segun la prueba del monitor se mostrara una de estas dos
pantallas.

Desde DTC Borrados

Monitor falla encendido Acept
Mon sistema combustible Acept
Componente comp Acept
Mon catalizador Acept
Catalizador cal n/a
Mon sistema evap inc
Sistema de aire sec n/a
Sis Ref el A/A n/a
Mon sens oxigeno Acept

| D |
Este Ciclo de Conduc

Monitor falla encendido Acept
Mon sistema combustible Acept
Componente comp Acept
Mon catalizador inc
Catalizador cal n/a
Mon sistema evap dis
Sistema de aire sec n/a
Sis Ref el A/A n/a
Mon sens oxigeno inc

B o0 |

A continuacién se muestran las abreviaturas y los nombres

de los monitores de la OBDII admitidos por la herramienta de
escaneo. Son exigidos por la Agencia de Proteccion Ambiental
de los Estados Unidos (EPA). No todos los vehiculos admiten

todos los monitores.

Monitores
Monit Falla Encd
Mon Sist Comb
Componente Comp Monitor de componentes generales

Nombre completo

Monitor de falla de encendido

Monitor del sistema de combustible

Mon Catalizador Monitor del catalizador
Catal Calentado
Mon Sist Evap

Sist Aire Seg

Monitor del catalizador calefaccionado

Monitor del sistema de evaporizacion
Monitor del sistema de aire secundario

Monitor del refrigerante para aire

Sis Ref el A/A acondicionado

Mon Sens Oxig Monitor del sensor de oxigeno

Monitor del calefactor del sensor
de oxigeno

Calent Sens Oxig

Recirculacion de gases de escape
o monitor de sincronizacién variable
de la valvula

Mon Sist EGR/VVT

Monitor del catalizador de hidrocarburo

Mon Cat NMHC no metanico

Monitor de tratamiento de éxido

e 1 son de nitrégeno

Mon Pres Amp Monitor de presion de sobrealimentacion

Sens Gas Escape Sensor de gases de escape
Mon Filtro MP Monitor del filtro de material particulado
3. Vuelva a Menu de Diagnéstico.

e

. Pulse BACK.

5.2 Leer Codigos

La funcion Leer Codigos permite que la herramienta de
escaneo lea los DTC a partir de los médulos de control del
vehiculo. Los DTC se emplean para determinar la causa de uno
0 mas problemas en un vehiculo. Estos codigos hacen que el
modulo de control ilumine la lampara indicadora de falla (MIL)
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cuando sucede una falla relacionada con las emisiones o una
falla de maniobrabilidad. Al referirse al modulo de control del
motor, la MIL también se conoce como lampara de “reparar el
motor enseguida” o “verificar el motor”.
La funcion Leer Codigos se puede realizar con la Ilave en
contacto y el motor apagado (KOEO) o con la llave en contacto
y el motor en funcionamiento (KOER).
Desde Menu de Diagnéstico:
1. Seleccione Leer Cédigos.
ERASE
. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar Leer
Codigos.

<=1
. Pulse ENTER.
Menu de Diagnéstico

Monitores I/M
!EEEl!EﬂﬂﬂﬂﬂlllllllllllllllllJ
Borrar cédigos
Estado del MIL
Comprobar Estado OBD
Visualizar Datos
Registrar datos
Visual. Datos Cong.

Monit. Ciclo Cond.

B G0

. Alternativamente, pulse y mantenga presionada

la tecla READ durante dos segundos cuando aparezca

RdMEF en la pantalla.

2. Sise admite mas de un modulo, se muestra un menu.
ERASE

. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar la opcion
deseada.

<=1
. Pulse ENTER.

Seleccionar médulo
OBDII/EOBD

Motor
ABS
Todo lo Anterior

&

Si los DTC no se encuentran presentes, se visualizara un
mensaje que indica “El sistema aprueba: No se detectan fallas”.
Si se selecciona Todo lo anterior en el menu Seleccionar
mddulo, todos los cédigos se mostraran como si todos los
elementos del menu estuvieran seleccionados de manera
individual.

3. Observey anote los DTC.
ERASE

. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar la opcién
deseada.

Esta pantalla muestra donde esta ubicada la informacion
Leer Codigos.

Nim. de DTC

Descripcién de DTC

X/Y
Médulo

Tipo de DTC

B e

Numero del DTC - Numero del cédigo de problema que

se encuentra en la informacion de servicio del vehiculo.

X de Y - Indicacién de que esta viendo el codigo x de y,

donde x es el codigo que se visualiza del total y.

Modulo - El nombre del moédulo (ej. ABS) o la direccion del
maédulo (ej. Mod $28) o ambos (ABS $28) se muestran en este
campo. La siguiente tabla describe los médulos admitidos.

Modulo Descripcion

MOTOR Modulo del motor o del tren de potencia

TRANS Modulo de control de la transmisién

TRANSF Modulo de control de la caja de transferencia
ABS Modulo del sistema antibloqueo de frenos

HIB Modulo de control del tren de potencia hibrido
MODSxX _ Bireceion del modulo para el médulo de

SRS Modulo del sistema complementario de sujecion

Descripcion de DTC - Esta area esta reservada para el texto
que describe el cédigo de problema que se incluye en el
campo de numero del DTC.

Tipo de DTC - Esta area esta reservada para proporcionar
informacion adicional acerca del DTC. Puede haber varios tipos
de DTC para un numero de DTC determinado. No todos los
vehiculos admiten tipos de DTC. Esta tabla describe los
posibles tipos de DTC.

Tipo . ..
de DTC Descripcion

Cédigos intermitentes ubicados en la memoria
del vehiculo cuando ocurrié el problema en un
principio y que permaneceran alli incluso si el
problema se ha corregido. Si no se presentan
errores después de 50 ciclos de calentamiento
del motor, el DTC se borrara.

Historial

Se informan los cédigos confirmados cuando
un componente, sensor u otra parte del
vehiculo indica un desperfecto.

Confirmado

Cdédigos que se transmiten mediante el flujo
de datos de los PCM cuando una condicion
problematica se encuentra en actividad y no
puede borrarse. El problema debe repararse
para poder quitar el DTC.

Actual

Indica que el cédigo actual se configurd por lo
menos una vez pero posiblemente no durante
el tiempo suficiente para que se almacene un

codigo previo.

Intermitente

Indica que este DTC ha encendido la luz de

MIL la MIL.
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Los codigos pendientes también se denominan

cédigos de monitor continuo o cédigos de Menu de Diagnéstico

maduracion. El médulo de control almacena

un codigo en la memoria cuando ocurre una Monitores I/M
galla intermitgnéedSi la falladnodsucefle ciljentro
; e una cantidad determinada de ciclos de Borrar cédigos
Pendiente calentamiento (dependiendo del vehiculo), Estado del MIL

el codigo se borra de la memoria. Si la falla

ocurre una cantidad especifica de veces, Comprobar Estado 0BD

el cédigo pasa a ser DTC y la MIL se ilumina Visualizar Datos

o parpadea. Esta funcién puede ser utilizada Registrar datos

con KOEO o KOER. Visual. Datos Cong.
Sin MIL Es un DTC que no esta relacionado con las Monit. Ciclo Cond.

emisiones y no encendid la luz de la MIL.

Este tipo de DTC también tiene un nimero _Rd\Er] e

que indica que este es el nimero de c6digo «  Alternativamente, pulse y mantenga presionada

Cod MIL que enciende la MIL. Los manuales de servicio E P y gap

(Codigo MIL) del vehiculo pueden referirse a este nimero '
y no al que se incluye en el campo de numero la tecla durante dos segundos cuando aparezca
del DTC. RAMEF] en |a pantalla.
Los codigos permanentes son un tipo . Si decide no borrar los resultados de diagndstico
especial de codigo confirmado. Los codigos <=
permanentes comenzaron a ser informados y los codigos, seleccione NO y pulse ENTER.

por los vehiculos aproximadamente en

2010y, por lo tanto, no son admitidos Borrar cédigos

por todos los vehiculos. Mientras que los
coédigos confirmados pueden ser borrados @

Permanente

por la herramienta, esto no es posible con
los cédigos permanentes. Los codigos
permanentes son borrados por el vehiculo
cuando el vehiculo ha determinado que la falla éSeguro que desea borrar
ya no esta presente. resultados y cédigos de diag?

El DTC que estuvo presente al momento de
la solicitud de la herramienta de escaneo.

ANmeeerads El DTC que no estuvo presente al momento

de la solicitud de la herramienta de escaneo.

4. Vuelvaa Me<n_l'| de Diagnéstico. _Rd\E r)

. Pulse BACK. . Al seleccionar NO se muestra el mensaje “Comando
cancelado”.

Activo

5.3 Borrar cédigos
La funcion Borrar cédigos suprime los DTC y restablece los
datos de los Monitores I/M de los mddulos de control del Borrar COdlgOS

vehiculo. Realice esta funcién con la llave en contacto y el @

motor apagado (KOEO). No encienda el motor.

La funcion Borrar cédigos también puede eliminar los
resultados de Visualizar Datos congelados Pruebas de monitor
de O2 y Prueba de monitor de diagndstico, dependiendo del
vehiculo. Comando cancelado
La funcion Borrar codigos fija los monitores en inc.

Ejecute la funcion Borrar cédigos solamente después de que

los sistemas se hayan comprobado por completo y se hayan Presione ENTER® para continuar
escrito los DTC.

Después de dar servicio al vehiculo, borre los DTC _Rd\Er]

almacenados y verifique que no se haya proporcionado ningun
codigo. Si se proporciona un DTC, el problema no se ha
solucionado o se encontraron otras fallas.

Segun qué monitor configura un cédigo, puede ser necesario «  Pulse ENTER.
conducir el vehiculo y ejecutar el monitor antes de determinar

B e Mo de Ding
Desde Menu de Diagndstico: Borrar COdlgOS
1. Seleccione Borrar codigos.

‘ ERASE @

. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar Borrar

codigos. iSeguro que desea borrar
<« resultados y cédigos de diag?
«  Pulse ENTER.

S

3. Sise admite mas de un moédulo, se muestra un menu.

2.  Seleccione Si para borrar los resultados de diagnéstico
y los codigos.
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ERASE

. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar la opcién MIL estd ON

deseada.

<=1
. Pulse ENTER.

Seleccionar médulo

OBDII/EOBD MIL debe estar ENCENDIDO
Motor si motor en funcionamiento

Presione ENTER ¢ para continuar

S

3. Vuelva a Menu de Diagndstico.
<=1

. Pulse ENTER.

% >
[ve)
(%)

5.5 Comprobar el estado del OBD

4. Observe que se muestra el mensaje “Comando enviado” La funcion Comprobar el estado del OBD se emplea para
<« visualizar el estado basico del sistema de OBD del vehiculo.

. Estado de la lampara indicadora de falla (MIL)

. Cédigos hallados

. Monitores |/M

Borrar cédigos borra los DTC y restablece los Monitores |/M

de los médulos de la computadora de un vehiculo.

La funcion Comprobar el estado del OBD tiene las siguientes

. Pulse ENTER.

Borrar cédigos

@‘

areas:
. Estado de MIL ENCENDIDO o APAGADO
Comando enviado . Cantidad de codigos hallados
. Cantidad de monitores OK
Cédigos restantes:36 - Cantidad de Monitores inc

. Cantidad de monitores N/C
La funcion Comprobar el estado del OBD debe realizarse con

_Rd\E ) la llave en contacto y el motor en funcionamiento (KOER) para
mostrar el estado de la MIL.

La cantidad de cédigos hallados son codigos de OBDII/EOBD

Presione ENTER # para continuar

5. Vuelva a Menu de Diagnéstico.
e

+  Pulse BACK confirmados y permanentes. No se incluyen los cédigos
’ pendientes.
La cantidad de monitores que estan ok, inc o nc se muestra
5.4 Estado de MIL solamente Desde DTC Borrados y no en Este ciclo
Desde Menu de Diagnéstico: de conduccidn.
1. Seleccione Estado de MIL. Consulte Leer Codigos y Monitores I/M para obtener
ERASE informacion mas detallada acerca de los resultados.
«  Utilice las teclas READ y W hasta resaltar Estado Desde Menu de Diagnéstico:
de MIL o 1. Seleccione Comprobar el esEﬁgg del OBD.

. Pulse ENTER. .
. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar

= - 7 : Comprobar el estado del OBD.
Menu de Diagndstico L

; . Pulse ENTER.
Monitores I/M
Leer Cédigos 7 - —
Borrar cédigos Menu de Diagndstico
Estado del MIL Monitores I/M
Leer Cédigos
Borrar cédigos

Comprobar Estado OBD
Visualizar Datos

Registrar datos Estado del MIL
Visual. Datos Cong. Comprobar Estado 0BD

Monit. Ciclo Cond. Visualizar Datos

Registrar datos
_Rd\Er]l Visual. Datos Cong.
2. Vea Estado de MIL. AR (GELO (Ol

B G0

2. Vea la pantalla Comprobar el estado del OBD.
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Comprobar Estado OBD

Estado del MIL ENC
Céd Encontrados 18
Monitores OK 3
Monitores Aum 5
Monitores N/A 3

B oo

3. Vuelva a Menu de Diagnéstico.
e

. Pulse BACK.

5.6 Visualizar Datos
La funcion Visualizar Datos permite una revision en tiempo real
de los datos de identificacion de parametros (PID) del modulo
de la computadora del vehiculo. Mientras que la computadora
monitorea el vehiculo, la informacién se transmite
simultaneamente a la herramienta de escaneo.
La funcion Visualizar Datos permite que se visualicen los
siguientes elementos en la herramienta de escaneo:
. Datos del sensor
. Operacion de los conmutadores
. Operacion de los solenoides
. Operacion de los relés
Aparte de Leer Cédigos, Visualizar Datos es la funcion de
diagndstico mas util para aislar la causa de un problema de
funcionamiento en el vehiculo.
Desde Menu de Diagnéstico:
1. Seleccione Visualizar Datos..

ERASE

* Utilice |ggsteclas READ y ' hasta resaltar Ver datos.
*  Pulse ENTER.

Menu de Diagndstico

Monitores I/M

Leer Cddigos

Borrar cédigos
Estado del MIL
Comprobar Estado OBD
Visualizar Datos
Registrar datos
Visual. Datos Cong.
Monit. Ciclo Cond.

B G0

2. Observe mientras la herramienta de escaneo valida la lista
de PID.

Validando PID

Validando lista PID

PID 7/329

Esperar

Z)

. La validacién del MAPA de PID es la herramienta que
le pregunta al vehiculo qué PID se admiten. Consulte
“Apéndice A-Definiciones de PID” en la pagina 33

para ver una lista completa de los PID admitidos por

la herramienta.

. Se pueden enviar varios PID si el vehiculo esta
equipado con mas de un modulo de computadora
(por ejemplo, un médulo de control del tren
de potencia [PCM] y un médulo de control de la
transmision [TCM]). La herramienta de escaneo
los reconoce por los nombres de identificacion (ID)
asignados por el fabricante (es decir, $10 o $1A).

. Si uno o mas modulos de control dejan de funcionar,
la herramienta de escaneo muestra un mensaje.

—  Sicontintan funcionando, los guiones
reemplazaran los datos en la columna
de la derecha.

—  Sise selecciona NO, la herramienta de escaneo
intentara restablecer la comunicacién con dicho
modulo.

En el menu Seleccionar datos para ver:
1. Seleccione Toda la lista de datos.
ERASE

. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar
Toda la lista de datos.

<=1

. Pulse ENTER.

Selecc Datos P/Ver

Nombres PID largos
Imperial/Métrico

S

2. Vealos PID en la herramienta de escaneo.
ERASE

. Utilice las teclas READ y '

POS REG(%) 0.0
CARGACALC (%) 0.0
FL REF(°F) -40
VEL MOT (RPM) 0
SIS COMB1 N/A
SIS COMB2 N/A
TAA(°F) -40
AVA ENC(°) -40
LP RDC1(%) 0.0

ador
H ¢

. Consulte “Apéndice A-Definiciones de PID”
en la pagina 33 para ver las definiciones de los PID.

. Si aparece el icono mientras se selecciona un PID,
<=

pulse ENTER para ver el grafico.
<=1 <=1
. Pulse ENTERpara pausar el grafico. Pulse ENTER
de nuevo para continuar.
3. Vuelva a la Pantalla PID.
e

. Pulse BACK.
4. Vuelva al menu Seleccionar datos para ver.
e

. Pulse BACK.
5. Vuelva a Menu de Diagnéstico.
<=

. Pulse BACK.
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5.7 Grabar datos

La funcién Grabar datos graba los PID mientras el vehiculo
estd estacionado o en marcha. La funcién Grabar datos se
utiliza principalmente para diagnosticar problemas de
maniobrabilidad intermitentes que no se pueden aislar
mediante ninglin otro método. El tiempo de grabacion varia.
Una grabacion consta de marcos de datos antes del disparo
y varios marcos después del disparo.

PRECAUCION

Dos personas deben estar en el vehiculo al
momento de la conduccion. Uno para conducir
y otro para operar la herramienta de escaneo.

Desde Menu de Diagnéstico:
1. Seleccione Grabar datos.
ERASE
. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar
Grabar datos.
<=1

. Pulse ENTER.

MenU de Diagndstico
Monitores I/M
Leer Cdédigos
Borrar cédigos
Estado del MIL
Comprobar Estado OBD
Visualizar Datos
Registrar datos
Visual. Datos Cong.
Monit. Ciclo Cond.

B 0 |

2. Sigatodas las instrucciones en la pantalla.

. La herramienta de escaneo puede conservar una
sola grabacién. Asegurese de revisar con
detenimiento la grabacion anterior antes de
eliminarla.

. Si actualmente existe una grabacion en la memoria,
se muestra un mensaje que le solicita eliminar
los datos.

@

Registro anterior en memoria.
¢Desea borrar
y crear uno nuevo?

. La herramienta de escaneo valida la lista de los
PID globales del vehiculo.
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Validando PID

Validando lista PID

PID 7/329

Esperar

1z z]

Pulse ENTER para comenzar la grabacion.

B

Reuniendo datos predisparador

Presione ENTER ¥ para activar
grabando

B )

. Se siguen guardando los datos hasta que:
- La memoria esta llena.

—  El operador pulsa ENTER.

o

Reuniendo datos para sec. 2

Presione ENTER# para terminar grabacién

2

. El tiempo de grabacién de la herramienta de escaneo
varia. Una grabacién consta de marcos de datos antes
del disparo y varios marcos después del disparo.

Después de grabar, la herramienta de escaneo muestra un

mensaje para Reproducir datos.

Grabar datos

@‘

{Reproducir datos?

. Seleccione Np para volver a Menu de Diagndstico.
. Seleccione Sl para visualizar los datos grabados.
. Consulte “Grabacion” en la pagina 15 para obtener

instrucciones sobre cémo reproducir los datos.
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5.8 Ver datos congelados

Cuando ocurre una falla relacionada con las emisiones,

la computadora a bordo graba determinadas condiciones

del vehiculo. Esta informacion se Ilama datos de marcos
congelados. La funcién Ver datos congelados es un
diagndstico de las condiciones de funcionamiento al momento
que sucede una falla relacionada con las emisiones. Las fallas
con prioridad mas alta pueden sobrescribir la funcién Ver
datos congelados. Segun el vehiculo, si los codigos se

borraran, la funcién Ver datos congelados no podria guardarse

en la memoria de dicho vehiculo.
Desde Menu de Diagnéstico:
1. Seleccione Ver datos congellzados.

RASE
. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar Ver datos
congelados.
<=1

. Pulse ENTER.

Menu de Diagnéstico

Monitores I/M

Leer Cdédigos

Borrar cédigos
Estado del MIL
Comprobar Estado OBD
Visualizar Datos
Registrar datos

Ciclo Cond.

Monit.

B o

2. Seleccione el marco si hay mas de uno.
ERASE

. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar
el marco deseado.
<=

. Pulse ENTER.

Selecc Datos P/Ver

Nombres PID largos
Imperial/Métrico

B o |

3. Vealos PID en la herramienta de escaneo.

POS REG(%) 0.0
CARGACALC (%) 0.0
FL REF(°F) -40
VEL MOT (RPM) 0
SIS COMB1 N/A
SIS COMB2 N/A
TAA(°F) -40
AVA ENC(°) -40
LP RDC1(%) 0.0
ador

HE

ERASE

. Utilice las teclas READ y '

. Consulte “Apéndice A-Definiciones de PID”
en la pagina 33 para ver las definiciones de los PID.
. Si la funcién Nombres PID largos esta activada,
el texto completo para el PID aparecera en la linea
inferior de la pantalla. Consulte “Nombres PID largos”
en la pagina 12.
4. Seleccione o<t£:> marco que desee ver (si hay disponible).

. Pulse ENTER.
5. Vuelva a Menu de Diagnéstico.
e

. Pulse BACK.

5.9 Monitor del ciclo de conduccion

La funcion Monitor del ciclo de conduccion es muy similar
a Monitores I/M aunque Monitor del ciclo de conduccion
se utiliza para ver las operaciones en tiempo real del sistema
de emisiones en vehiculos con la OBDII. Monitor del ciclo
de conduccion se actualiza continuamente a medida que

el vehiculo da cuenta de las operaciones del sistema

de emisiones.

PRECAUCION

Dos personas deben estar en el vehiculo al
momento de la conduccion. Uno para conducir
y otro para operar la herramienta de escaneo.

. Consulte el manual de servicio de los vehiculos para
informarse acerca de la operacion del ciclo de
conduccién.

Monitor del ciclo de conduccidn puede utilizarse si desea

conducir el vehiculo hasta que todos los monitores estén OK.

En condiciones de conduccién normales, la computadora del

vehiculo escanea el sistema de emisiones. Después de una

cantidad especifica de tiempo de conduccion (cada monitor
posee condiciones de conduccion especificas y requisitos
de tiempo), los monitores de la computadora determinaran
si el sistema de emisiones del vehiculo funciona de forma
correcta o no y también detectaran un rango de valores.

Cuando el estado del monitor es:

*  “ok” - el vehiculo se condujo lo suficiente para cumplir
determinada funcién.

. “inc” (incompleto) - el vehiculo no se condujo lo suficiente
para completar todos los monitores.

. “n/c” (no corresponde) - el vehiculo no admite ese
monitor.

Restablezca los monitores de la siguiente manera:

. Al eliminar los cédigos.

. Cuando el médulo de la computadora del vehiculo pierde
corriente (en algunos vehiculos).

Desde Menu de Diagnéstico:

1. Seleccione Monitor del cichRtli\gEconduccién.

. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar Monitor
del ciclo de conduccidn.
<=1

. Pulse ENTER.

Menu de Diagnéstico

Leer Cdédigos

Borrar cédigos
Estado del MIL
Comprobar Estado OBD
Visualizar Datos

Pruebas Monitor 02

B0

. Dos tipos de monitores del ciclo de conduccion son:
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— Desde DTC Borrados muestra el estado de los
monitores desde que los cédigos de diagndstico
de problemas se borraron por ultima vez.

5.10 Pruebas de monitor de 02
Las regulaciones de la OBDII exigen que los vehiculos
correspondientes monitoreen y prueben los sensores de

—  Este ciclo de conduccién muestra el estado
de los monitores desde el inicio del ciclo
de conduccioén actual. Consulte el manual
de servicio del vehiculo para obtener informacion
mas detallada acerca de los monitores
relacionados con las emisiones y sus estados.

- Algunos vehiculos no admiten Monitor del
ciclo de conduccidn. Si el vehiculo admite
los dos tipos de monitores se visualiza el menu
de Monitor del ciclo de conduccién.

Monit. Ciclo Cond.

Este Ciclo de Conduc

oxigeno (O2) para detectar problemas relacionados con
Desde DTC Borrados el combustible y las emisiones. La pruebas de monitor de
Monitor falla encendido Acept 02 permiten la recuperacién de los resultados de las pruebas
Mon sistema combustible Acept de los sensores de O2.
Componente comp Acept «  Las Pruebas de monitor de 02 no son pruebas
Mon catalizador Acept solicitadas. Los sensores de O2 no se prueban cuando se
Catalizador cal n/a seleccionan mediante el menu. Se prueban cuando las
Mon sistema evap inc condiciones de funcionamiento del motor estan dentro de
Sistema de aire sec n/a los limites especificados.
Sis Ref el A/A n/a +  Siel vehiculo se comunica utilizando una red de area de
Mon sens oxigeno Acept controlador (CAN), el vehiculo no admite las Pruebas de
monitor de 02. Aparece un mensaje. Consulte “Pruebas

_Rd\Er] 0 Diag Monitr” en esta seccidn para ver los datos del

monitor de O2.

Los sensores de O2 estan ubicados antes (hacia arriba)

y después (hacia abajo) de los catalizadores. Los sensores

llevan el nombre (xy) por su posicién tanto en los bloques

de cilindros como en los catalizadores.

-  El sensor de O2 del bloque de cilindros 1 tiene el
prefijo 1y, mientras que el sensor de O2 del bloque

- de cilindros 2 tiene el prefijo 2y.

Este Ciclo de Conduc -  El sensor de O2 en la parte superior del catalizador
Monitor falla encendido Acept (mas cercano al motor) tiene el sufijo x1, mientras
Mon sistema combustible Acept que el sensor de O2 en la parte inferior del
Componente comp Acept catalizador tiene el sufijo x2. Si el vehiculo contiene
Mon catalizador inc mas catalizadores, el sensor de O2 hacia abajo del
Catalizador cal n/a segundo catalizador tiene el sufijo x3 y el que se
Mon sistema evap dis encuentra en la parte inferior del catalizador
Sistema de aire sec n/a siguiente tiene el sufijo x4.

Sis Ref el A/A n/a - Por ejemplo, 02S21 es un sensor de 02 que

Mon sens oxigeno inc se encuentra en la parte superior del blogue
de cilindros 2.

_Rd\Er] 0 Se encuentran disponibles las siguientes Pruebas de 02:

Voltaje umbral del sensor rico a pobre

Voltaje umbral del sensor pobre a rico

Voltaje bajo del sensor para el tiempo del conmutador
Voltaje alto del sensor para el tiempo del conmutador
Tiempo del conmutador del sensor rico a pobre
Tiempo del conmutador del sensor pobre a rico

Ciclo de prueba con un voltaje minimo del sensor
Ciclo de prueba con un voltaje maximo del sensor
Tiempo entre las transiciones del sensor

Periodo del sensor

Pruebas especificas del fabricante

Desde Menu de Diagnéstico:

1. Seleccione Pruebas de monitor de 02.
ERASE
. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar Pruebas
de monitor de 02.
B o |  pulseanen
Vea el resumen del estado del monitor. z > z :
ERASE Menu de Diagndstico
. Utilice las teclas READ y ' (si se requiere). Borrar cédigos
Segun los monitores del ciclo de conduccidn, aparecera Estado del MIL
en pantalla Este ciclo de conduccion o Desde DTC Comprobar Estado OBD
Borrados. Visualizar Datos
+ La pantalla de la herramienta de escaneo se actualiza Registrar datos
continuamente. Los monitores que estan “ok” Visual. Datos Cong.
desaparecerdn y solo se seguiran visualizando los Monit. Ciclo Cond.
monitores “inc”. Los monitores designados como Pruebas Monitor 02
“n/c” no se visualizan. Pruebas Diag Monitr
. Cuando todos los monitores estén “OK”, aparecera
una pantalla que indica “Todos los monitores _Rd\E r) &
admitidos estan OK”.
2. Seleccione el sensor de O2.

Vuelva a Menu de Diagnéstico.
e

. Pulse BACK.

ERASE
. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar el monitor
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de 02 deseado. Desde Menu de Diagnéstico:
<= 1. Seleccione Pruebas Diag Monitr.
. Pulse ENTER. ‘ ERASE

Seleccionar sensor 02 «  Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar Pruebas
Diag Monitr.
Sensorl de 02 Bancol <=

Sensor de 02 Bancol2 . Pulse ENTER.

Menu de Diagnéstico

Estado del MIL
Comprobar Estado OBD
Visualizar Datos
Registrar datos

Ver datos congelados
Monit. Ciclo Cond.

_Rd\Er] Pruebas Monitor 02

Pruebas Diag Monitr
Sistemas a Bordo

. Los sensores de O2 ubicados en la parte superior
(antes del catalizador) pueden funcionar de manera

diferente a aquellos ubicados en la parte inferior _
(después del catalizador). RA\ECJ &
. Se muestran las ID de las pruebas desconocidas del . Se muestran las Pruebas Diag Monitr aplicables.
sensor de O2. 2. Revise los resultados de la prueba que aparecen
3. Vealos resultados de la seleccion. en la herramienta de escaneo.
‘ ERASE
Sensor de 02 Bancol2 . Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar
Prueba $86 el resultado deseado.
MODULO $09 <=
Héé %%g *  Pulse ENTER.
MIN 198 . Ejemplo que no utiliza CAN:

Seleccionar prueba de mon de diag

Prueba $8D
mggULO %gg Prueba $03
MEAS 123 Erueba $49
MEN 128 rueba $4A
Prueba $62
B 0 | Prucbs 76
Prueba $78
ERASE Prueba $81
. Utilice las teclas READ y ' Prueba $9A
4. Vuelva al min_u de IPruebas de sensor de 02. Prueba $9B

. Pulse BACK.

5. Vuelva al M:E.’I de Diagnéstico. _Rd\Er] L ‘

. Pulse BACK. . Ejemplo que utiliza CAN:

5.11 Pruebas Diag Monitr ) o Seleccionar prueba de mon de diag
La funcion Pruebas Diag Monitr es util después de dar servicio

o borrar la memoria de un vehiculo. Los resultados de la 02 Sensor B1S1

prueba no indican necesariamente un componente o sistema 02 Sensor B1S2
defectuoso. 02 Sensor B2S1
. La Pruebas Diag Monitr en vehiculos que no utilizan CAN 02 Ser)sor B2S2

recibe los resultados de la prueba de los componentes Catalizador Bl

Catalizador B2
Bl Ctrl EGR
EVAP (0.090")
EVAP (0.020")

y los sistemas del tren de potencia relacionados con las
emisiones que no estan continuamente monitoreados.
. La Pruebas Diag Monitr en vehiculos que utilizan CAN
recibe los resultados de la prueba de los componentes
y los sistemas del tren de potencia relacionados con las
emisiones que no estan continuamente controladas. _Rd\E r] &
. El fabricante automotriz tiene la responsabilidad
de asignar las ID de las pruebas y los componentes.

O bien, consulte el manual de servicio del vehiculo
apropiado para obtener las ID de las pruebas y sus
definiciones.
. En los vehiculos que no utilizan CAN, la herramienta

de escaneo muestra:

—  Datos de la prueba (ID de la prueba)

- Valor maximo (MAX)

—  Mediciones de la prueba (MED)

- Valor minimo (MIN)

—  Estado (EST)
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— Las mediciones y los valores de las
especificaciones son nimeros hexadecimales
(es decir, $1A, $FE, $11.)

- Mddulo (MOD)

Prueba $03

1D 01
MODULO $09
MAX S
MED 00
MIN 00
STS ACEPT

E o

. En los vehiculos que utilizan CAN la herramienta
de escaneo muestra:

—  Prueba realizada. La prueba realizada puede ser

$## si dicha prueba no esta definida. Consulte
el manual de servicio del vehiculo para obtener
detalles.

—  Valores medidos y Unidades de Medida
(como voltios, amperios y segundos).

—  Estado de los datos de la prueba de monitor.

— ID del moédulo de donde provienen los datos
de la prueba de monitor.

Sensor 02 B1S1

Umbral RICH-LN

MODULO $07
MAX 0.4497 (V)
MEAS 0.4497 (V)
MIN 0.4497 (V)
STS ACEPT

B G0

3. Vuelva al miﬂ] de Seleccionar prueba.

. Pulse BACK.
4. Vuelva a Menu de Diagnostico.
e

. Pulse BACK.

5.12 Sistemas a Bordo

La prueba de Sistemas a Bordo permite que la herramienta

de escaneo controle la operacion de los componentes,

pruebas o sistemas del vehiculo.

. Algunos fabricantes no permiten herramientas que
controlen los sistemas del vehiculo. Todo vehiculo que
no admite un sistema a bordo se identifica mediante
un mensaje que se visualiza cuando se lo selecciona.

. Consulte el manual de servicio del vehiculo para obtener
instrucciones de los Sistemas a Bordo.

. El fabricante tiene la responsabilidad de determinar
los criterios para detener la prueba automaticamente.
Consulte el manual de servicio del vehiculo apropiado.

Desde Menu de Diagndstico:

1. Seleccione Sistemas a Bordo.
ERASE

. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar Sistemas
a Bordo.

. Pulse ENTER.

Menu de Diagndstico

Comprobar Estado OBD
Visualizar Datos
Registrar datos
Visual. Datos Cong.
Monit. Ciclo Cond.
Pruebas Monitor 02
Pruebas Diag Monitr

Monitor del Sistema de Carga

B0

. En la pantalla, aparece una lista de Sistemas a Bordo
y componentes disponibles para pruebas.
2. Seleccione la prueba.

ERASE

. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar la prueba
deseada.

. Pulse ENTER.

Sistemas a Bordo
Prueba sistema EVAP

B oo

3. Vuelvaal mir:ﬁ de Sistemas a Bordo.

. Pulse BACK.
4. Vuelva a Menu de Diagnéstico.
e

. Pulse BACK.

5.13 Monitor del Sistema de Carga

La funcion Monitor del Sistema de Carga le permite a la
herramienta de escaneo proporcionar medidas de voltaje en el
DLC para dar una indicacion del funcionamiento de la bateria,
arranque y alternador.

Desde Menu de Diagndstico:

1. Seleccione Monitor del Sistg{!A'lgEde Carga.

. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar Monitor
del Sistema de Carga.
<=1

. Pulse ENTER

Menu de Diagndstico

Visualizar Datos
Registrar datos
Visual. Datos Cong.
Monit. Ciclo Cond.
Pruebas Monitor 02
Pruebas Diag Monitr
Sistemas a Bordo

Monitor del Sistema de Carga
Informacién Vehiculo

B0

2. Ponga la llave de encendido, pero no encienda el motor.
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<=1
. Pulse ENTER.

Monitor del Sistema de Carga

o

Ponga la llave en encendido.

NO encienda el motor.

Presione ENTER® para continuar

.

3. Elvoltaje del DLC se mide con la llave en contacto
y el motor apagado (KOEO).
. La pantalla a continuacién muestra el voltaje
con KOEO en 11,4 V.

Monitor del Sistema de Carga

©

Voltaje DLC KOEO:
11.4vV

Encienda el motor.

Presione BACK+ para salir.

) ¢
Y

. Encienda el motor o pulse BACK para volver al
Menu de Diagnostico.

. La herramienta de escaneo controlara el voltaje
del DLC y avanzara hasta el paso 4 si se detecta
el encendido del motor de arranque.

4. Cuando se detecta el encendido del motor de arranque,
la herramienta de escaneo comenzara a recolectar las
lecturas del voltaje del DLC.

. Si el motor arranca, pulse ENTER.

Monitor del Sistema de Carga

©

Recolectar datos

Presione ENTER# cuando el
motor haya encendido.

D &
S

5. Sise detecta la condicién de que el motor arranco,
la herramienta de escaneo recolectara los voltajes del

DLC con la llave en contacto y el motor en funcionamiento.

Monitor del Sistema de Carga

©

Determinar el voltaje DLC KOER.

D ¢
S

6. Luego se muestran los resultados.

Resultados de prueba

Voltaje DLC KOEO 11.4
Voltaje DLC de arranque 7.9

Voltaje DLC KOER ---

HE
Resultados de prueba

Voltaje DLC KOEO 11.7
Voltaje DLC de arranque 8.0

Voltaje DLC KOER 14.6

L

En el primer ejemplo de la pantalla “Resultados de la prueba”,
la herramienta de escaneo no detectd que el motor habia
arrancado. Debido a esto no hay lectura de voltaje con KOER.
El segundo ejemplo de la pantalla “Resultados de la prueba”
detectd que el motor habia arrancado y se muestra una
lectura con KOER.

El segundo ejemplo de la pantalla “Resultados de la prueba”

muestra el voltaje con KOEO de 11,7 V antes de que se

intentara encender el motor. Cuando el motor de arranque

comenzod a encender el motor, se midié un voltaje de 8 V.

Después de que se encendio el motor, se midio un voltaje

con KOER de 14;6 V.

. Si el voltaje con KOEO es demasiado bajo, puede ser una
indicacion de que la bateria esta averiada o que se debe
cargar.

. Si el voltaje de arranque es muy inferior al voltaje con
KOEO, esto significa que el arranque esta desgastado.

. Si el voltaje con KOER no es mas alto que el voltaje con
KOEO, esto significa que el alternador esta dafado
o débil.

7. Después de revisar los resultados de la prueba, pulse

< <=

ENTER o BACK para regresar al Menu de Diagnéstico.

5.14 Informacion Vehiculo

La funcion Informacion Vehiculo permite que la herramienta
de escaneo solicite el numero VIN del vehiculo, o sea el o las ID
de calibracion que identifican la version del software en el o
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los modulos de control del vehiculo, los nimeros de

verificacién de calibracién (CVN) y el seguimiento de VIN (MOD $09)

rendimiento en uso.

. La funcién Informacion Vehiculo se aplica a vehiculos THGCM56866A018504
compatibles con la OBDII de modelo 2000 en adelante.

. La herramienta de escaneo no puede verificar si los datos
son correctos en los vehiculos escaneados.

. Los CVN son valores calculados exigidos por las
regulaciones de la OBDII.

. El calculo del CVN puede tardar algunos minutos.

. Se informa acerca de los CVN para determinar si se han
cambiado las calibraciones relacionadas con las
emisiones. Se puede dar parte de varios CVN en un
médulo de control. R 2

. El seguimiento del rendimiento en uso monitorea
el rendimiento de los Monitores I/M clave.

Desde Ment de Diagnéstico: CVN (MOD $09)

1. Seleccione Informacion Vehiculo.
ERASE 005C 0252

. Utilice las teclas READ y ' para resaltar
Informacién Vehiculo.
<=

. Pulse ENTER.

Menu de Diagndstico

Registrar datos
Visual. Datos Cong.
Monit. Ciclo Cond. |
Pruebas Monitor 02
Pruebas Diag Monitr
Sistemas a gordo CALID(MOD $09)

Monitor del Sistema de Carga 37805-RAD-A590
Informacion Vehiclulo |
Ubic Componentes

B G 0

2. Seleccione la informacion que desea ver del menu.
ERASE

. Utilice las teclas READ y ' hasta resaltar
la seleccion deseada.
<=

Informacién Vehiculo

IPT_(MOD_$09)

CVN 0BDCOND
ID CAL IGNCNTR
IPT CATCOMP1
CATCOND1
CATCOMP2
CATCOND2
02SCOMP1
02SCOMD1

_Rd\Er‘] 0BD encontradas
. Si el elemento de menu seleccionado tiene datos _Rd\Er] 4

[ccjcojojojolo)] ©

de mas de un modulo, se muestra un menu que . En los ejemplos antes mencionados, el Médulo
enumera todos los médulos que proporcionan datos $09 proporciond datos. Desplacese por la pantalla
para ese elemento de menu. para ver la informacion. Los CVN se muestran como
3. Vealainformacion admitida por el vehiculo. numeros hexadecimales.
ERASE . A continuacion, se detallan las abreviaturas
. Utilice las teclas READ y ' (si se requiere). y nombres para los datos del seguimiento de

rendimiento en uso admitidos por la herramienta. No
todos los vehiculos admiten todos los datos.

Nombre

abreviado Nombre completo

Seguim rendi

G Seguimiento de rendimiento en uso
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Contajes encontrados en las condiciones

6 Diagnodstico y solucion
de problemas

Ceotanln de monitoreo de OBD

IGNCNTR Contador de encendido

cATcOMPx  Blodue x para os contajes de terminacidn
GATCONDX _ Plodue xpata los contales encontrados on
o25CONDX | Floaue 2 para los contaes encantrados on
EGRCOMP gglnr;a(j)%?tgre(Ijz;sEcggdiciones de terminacion
EGRCOND gglnrtnacj)(-r)]sitg?(aoenéreagos en las condiciones
ARcomp  Gontales de las condiclones de terminacién
ARCOND  Goniajes encontiados en las condicires
EVAPCOMP (cj:glnrtr?(j)?]sitg?(IjZSEC\?AnF(’jiCiones de terminacién
EVAPCOND Contajes encontrados en las condiciones del

monitor de EVAP

. Si aparece el mensaje INVALIDO en la pantalla, los
datos que provienen del vehiculo son incorrectos
o no estan formateados de acuerdo con el requisito
de la OBDII.
4. Vuelva al mirl] Informacion Vehiculo.

. Pulse BACK.
5.  Vuelva a Menu de Diagnéstico.
e

. Pulse BACK.

6.1 Mensajes de error

Compruebe lo siguiente si se visualiza un mensaje de error:

. Verifique que la llave de encendido esté en la posicion
ENCENDIDO y no en ACCESORIOS.

. Aseglrese de que el cable del DLC esté conectado al
conector de enlace de datos (DLC) del vehiculoy a
la herramienta de escaneo.

. Observe el DLC y compruebe que no haya clavijas
quebradas o hundidas, ni ninguna sustancia que impida
una buena conexion eléctrica.

. Pruebe la continuidad entre el cableado del DLC y la
computadora. En un caso extremo, puede haber un
cable cortado.

. Compruebe que no haya clavijas dobladas o rotas.

. Con el motor apagado, compruebe que no haya fusibles
qgquemados en la caja de fusibles del vehiculo.

. Asegurese de que el moédulo de control del vehiculo tenga
una buena conexion a tierra. Si la caja de la computadora
posee conexion a tierra, limpie la conexion y aplique un
lubricante conductor (dieléctrico) sobre las superficies
de acoplamiento.

«  Con lallave en contacto y el motor apagado (KOEO),
verifique que el voltaje de la bateria sea por lo menos
de 8 V.

. Verifique que el médulo de control no tenga defectos.

6.2 La herramienta de escaneo no se
enciende

ADVERTENCIA

Revise “Mensajes de seguridad” en la pagina
5 antes de la recurrir a la solucién

de problemas.

Si la herramienta de escaneo no se enciende, no se comunica
con el modulo de control del vehiculo, no aprueba las
autoverificaciones de la herramienta de escaneo o funciona
mal de cualquier otro modo, haga lo siguiente:
. Limpie las clavijas del DLC.
. Desconecte y vuelva a conectar el DLC asegurandose
de que esta conectado correctamente.
. Pruebe la bateria del vehiculo para asegurarse de que
haya por lo menos 8 voltios.
. Pdéngase en contacto con el servicio de atencion al cliente.
. Con el motor apagado, compruebe que no haya fusibles
quemados en la caja de fusibles del vehiculo.

6.3 Falla en la comunicacion con el vehiculo
Los médulos de control del vehiculo entran en un estado
irrecuperable.
1. Gire lallave del vehiculo a la posicion de apagado.
. Esperar 10 segundos.
<=1

. Pulse ENTER.

6.4 Error de funcionamiento o datos erréneos
Los errores de funcionamiento o los datos erréneos ocurren
si la o las computadoras del vehiculo dejan de comunicarse
con la herramienta de escaneo.
1. Realice una seleccién.

ERASE

. Utilice las teclas READ y '
<=1

. Pulse ENTER.
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6.5

Autoverificaciones de la herramienta

Con las Autoverificaciones de la herramienta, se revisa
la pantalla, las teclas y la memoria interna.

. Consulte

Uso de la herramienta de escaneo”

en la pagina 10 para obtener los procedimientos
de funcionamiento de las pruebas de autoverificacion
de la herramienta de escaneo.

PID Descripcion de PID
DPF1 PD Presion de variacion de bloque 1, presion
DPF2PD’ de variacién de bloque 2 del filtro de
- particulas Diesel (DPF)
Presion de entrada de bloque 1, presion
BEE%:$E“’ de entrada de bloque 2 del filtro de

particulas Diesel (DPF)

6.6

Servicio Técnico

Numero de llamadas sin cargo: 1-800-533-6127.

7 Apéndice A—Definiciones
de PID

Aunque hay mas de 300 PID, la herramienta solamente muestra
los PID que admite su vehiculo.

DPF1_PSA, DPF2_
PSA

Presion de salida de bloque 1, presion
de salida de bloque 2 del filtro
de particulas Diesel (DPF)

DPF1_TEN,
DPF2_TEN

Sensor de temperatura de entrada de
bloque 1, sensor de temperatura de
entrada de bloque 2 del DPF

DPF1_TSA, DPF2_
TSA

Sensor de temperatura de salida
de bloque 1, sensor de temperatura
de salida de bloque 2 del DPF

DPF_DIS_N_REG

Disparador normalizado para regeneracion
del DPF

DPF_REG_EST

Estado de regeneracion del filtro
de particulas Diesel (DPF)

PID Descripcion de PID
ABS CGA Valor absoluto de la carga
ABS PLC Presion absoluta del riel de combustible

ABS RPO B, REG
POS C

Posicién B, C del regulador

DPF_REG_PROD

Distancia promedio entre regeneracion
del DPF

DPF_REG_PROT

Tiempo promedio entre regeneracion
del DPF

AC POS D Pedal del acelerador D, E, F - — -
L . DPF REG TIP Tipo de regeneracion del filtro

AC POS REL Posicion relativa del pedal del acelerador = L de particulas Diesel (DPF)
AIRE SEC Estado de aire secundario EC_A_PRRE, Estado de control A, estado de control
ALCOHOL Porcentaje de combustible de alcohol EC_B_PRRE B de presion de sobrealimentacion

; P Estado de control del turbo A de
AVA ENC Ayance de smcronlzauon' _ EDO_CN_TA geometria variable
BAT_VRE Vida restante de la bateria hibrida EDO_CN_TA, Zah cle conie) Wiee A Wi ae
B/S R/C Sensor/bloque de ajuste de combustible POTB_GVEO B de geometria variable
B/S R/C1, : . Estado de conduccion neutral de
B/S R/C3 Ajuste 1 o 3 de combustible a corto plazo EDO_N/D e R
B/S R/C2, ; : Estado del engranaje neutral de
B/S R/C4 Ajuste 2 0 4 de combustible a corto plazo EDO_N/G ETSTIIGT MEMLEl
CAC_A CMD, Control A, control B del accionador del EDO_NNTE Estado del area de control de NOx NTE
GAC 18 ChiD U lol BRI EDO_PTO Estado de la energia en arranque (PTO)
CAC_A REL, Posicién A, posicién B relativa del Recirculacién de los gases de escape
CAC_B_REL regulador. EGR CMD eECEEE
el S0 CelEmEmienies CEERE GUE 85 [0 T EGR_A CMD, Posicién/ciclo de trabajo A, posicidn/ciclo
CARGACALC Carga calculada del motor EGR_B_CMD de trabajo B de EGR comandado
CAT TEMP11, CAT Blogue de temperatura 1, bloque de EGR_A REA, Posicion/ciclo de trabajo A, posicidn/ciclo
TEMP12 temperatura 3 del convertidor catalitico EGR_B_REA de trabajo B de EGR real

CAT TEMP21, CAT
TEMP22

Bloque de temperatura 2, bloque de
temperatura 4 del convertidor catalitico

EGT 11, EGT 21

Sensor 1 de bloque 1, sensor 1 de bloque
2 de la temperatura de los gases de
escape (EGT)

EGT 12, EGT 22

Sensor 2 de bloque 1, sensor 2 de bloque
2 de la temperatura de los gases de
escape (EGT)

CFA_A CMD, Control A, control B del flujo de aire

CFA_B_CMD de entrada comandado

COD PROB Cddigo que provoca el marco congelado
Consumo de reactivo promedio

DEMD_REAG demandado

DES CON REA, Estado real del sistema de induccion del

DES CON REA1,
DES CON REA2,
DES CON REAS,
DES CON REA4

SCR 10K historial DEV1 (0 - 10000 km),
10K historial DEV2 (10000 - 20000 km),
10K historial DEV3 (20000 - 30000 km),
10K historial DEV4 (30000 - 40000 km):
desviacion de consumo de reactivo

EGT 13, EGT 23

Sensor 3 de bloque 1, sensor 3 de bloque
2 de la temperatura de los gases de
escape (EGT)

EGT 14, EGT 24

Sensor 4 de bloque 1, sensor 4 de blogue
2 de la temperatura de los gases de
escape (EGT)

EMIS_VHO

Requisitos de emision segun los cuales
esta disefiado el vehiculo

ENF 11, ENF 12

Sensor 1 admitido, sensor 2 admitido
de bloque 1 de temperatura del enfriador
de la carga de aire

ENF 21, ENF 22

Sensor 1 admitido, sensor 2 admitido
de bloque 2 de temperatura del enfriador
de la carga de aire

ENG RUN

Tiempo desde el inicio del motor

DIST MIL MIL_DIST

Distancia recorrida en bloque 10K actual
DIST_REC_1D (0 - 10000 km)

Distancia recorrida mientras el sistema
DIST_REC_1N, de induccion esta activo en bloque 10K
DIST_REC 2N, actual 1N (0 - 10000 km), blogue 20K
DIST_REC_3N, 2N (10 - 20000 km), bloque 30K 3N
DIST_REC_4N (20 - 30000 km), blogue 40K 4N (30

- 40000 km)
DIST SUP Distancia desde que se borraron

ERR EGR

Error de recirculaciéon de gases de escape
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PID Descripcion de PID PID Descripcion de PID
ERR_A_EGR, PCI_A_CMD, Presion A, B del control de inyeccién
ERR_B_EGR Error A, error B de EGR PCI"B.CMD comandada
ESTADO PTO Estado de PTO (energia en arranque) PCI_A, PCI_B Presion A, B del control de inyeccion
EST MIL Lampara indicadora de falla PE 1. PE 2 Bloque 1, bloque 2 del sensor de presion
EST OBD2 Estado de OBD i del Sotess
EST_INC Estado de la bujia incandescente PGR Posicidn G absoluta del regulador
. PLC_A_CMD, Presion A, B del riel del combustible

EST PNTE Estado del area de control PM NTE PLC_B_CMD comRnEEE
::AAFA—éA—F';EIE’ ggsa'lf;gré?:aﬁggggm B relativa del flujo PLC A, PLC B Presién A, B del riel del combustible
FL REF Temperatura del refrigerante del motor PLC REL Preéu.)r] relativa del riel del com,t>ust|t?|e
LAMBDA11, Sensor 1 de blogue 1, sensor 1 de bloque POS B GVA Posicién del tubo B de geometria variable
LAMBDA21 2 de lambda de Sensor de 02 POS REG Posicién absoluta del regulador
LAMBDA12, Sensor 2 de bloque 1, sensor 2 de bloque POS REL Posicion relativa del regulador
S Zidellambdaldeisen-ofdeion POTA_GVAR Posicién del turbo A de geometria variable
P SQ2OEL LR, Ajuste 1,2, 3, 4 del combustible del POTA_GVAR, Posicion turbo A, turbo B de geometria
SE3. LP S02 SE4  sensor de 02 secundario a largo plazo POS B GVA variable
LT FTRM1 Ajuste 1 0 3 de combustible a largo plazo ~ POTA_GVEO Posicion del turbo A de geometria variable
SalL Ajuste 2 0 4 de combustible a largo plazo POTA_GVEO, Posicién turbo A, turbo B de geometria
MAP A, MAP B Presion absoluta del colector, A, B POTB_GVAR variable comandada
MFA A, MFA B Flujo de la masa de aire, A, B POTB GVAR Posicion del tubo B de geometria variable
MIN SUP Minutos transcurridos desde que se - comandada

borraron POTB GVEO Estado de control del turbo B de
MP 11. MP 21 Sensor 1 de bloque 1, sensor 1 de bloque - peeis vl

’ 2 de concentracién de masa de sensor PM PP_MAB Motor real - Porcentaje de torsion

NIVEL COMB Entrada del nivel del combustible PP_MAX1, PP_

Estado real del sistema de induccion del MAX2, PP_MAX3, Porcentaje de torsion del motor
NIV NOX AL, SCR 10K historial HI1 (0-10000 km), 10K~ hPotAX4 PP_en puntomuerto 1, 2,3, 4,5
NIV NOX AL2, historial HI2 (10000 - -20000 km), 10K
NIV NOX AL3. historial HI3 (20000 - -30000 km), 10K PP MD Motor de demanda del conductor -
NIV NOX AL4’ historial HI4 (30000 - -40000 km): Emision - Porcentaje de torsion

deINEaCelics Adoldlia PP_REF Torsién de referencia del motor

Estado real del sistema de induccion del — _
NIV REA BAYS:,  SCR 10K historial LOW1 (0 - 10000 km), PR BARO Presién barométrica
NIV REA BAJO2. 10K historial LOW2 (10000 - 20000 km), PRES COMB Presién del riel del combustible

> 10K historial LOW3 (20000 - 30000 km), — — - —

NIVIREA BAJO3, 7oK historial LOW4 (30000 - 40000 km): PR_A_CMD, Presion A, presién B de sobrealimentacion
NIV REA BAJO4 ; ; ; : PR_B_CMD comandada

nivel de reactivo muy bajo el
NIV_REAG Nivel del tanque del reactivo PRO_COMB Proporcion de combustible del motor
NOX 11. NOX 21 Sensor 1 de bloque 1, sensor 1 de bloque PROP CMD Relacion de equivalencia comandada

’ 2 de concentracion de sensor de NOx PROP EQ Relacion de equivalencia

Sensor 2 de bloque 1, sensor 2 de bloque PURGA EVAP P de EVAP dad

NOX'12,NOX22 54 concentracién de sensor de NOx urgfi’ ° comandada
= PVA EVAP Presion absoluta de vapor de EVAP
NOX ABS DESUL Estado de desulfuraciéon de adsorbedor —
% = de NOx PV EVAP Presion de vapor de EVAP

Estado de regeneracion de adsorbedor de Estado real del sistema de induccion

NOX_ABS_REGEN \n5 2 REAC INCORR,  del SCR 10K historial WRONG1 (0 -

REAC INCORR1,

10000 km), 10K historial WRONG2 (10000

025 El voltaje o corriente de O2 indica bloque/  REAC INCORR2, - 20000 km), 10K historial WRONG3
sensor REAC INCORRS3, (20000 - 30000 km), 10K historial )

02S11_PCT, Sensor 1 de bloque 1, sensor 1 de bloque REAC INCORR4  WRONG4 (30000 - 40000 km): reactivo

02521_PCT 2 de concentracién de sensor de 02 incorrecto

02S12_PCT, Sensor 2 de bloque 1, sensor 2 de bloque REG CMD Control del accionador del regulador

02S22 PCT 2 de concentracion de sensor de 02 comandado

PCD_A_AC Posicion A de la valvula de descarga EEM_TAA’ TCB_ RPM A, RPM B de turbocompresor

PCD_A_AC, Posicién A, posicion B de la valvula et ok feseten o

igg—g—ﬁg (:)e (#e‘s’calr;ge; 2 valvula de d SINC_COMB abastecimiento de combustible

== osicion €l Ya vu'a de descarga SIS COMB1, SIS  Estado del bucle del sistema 1, estado

PCD A CM ContrO(IjAdde la valvula de descarga COMB2 del bucle del sistema 2 del combustible
comandada - SIS INC ACTIVO Estado real del sistema de induccion del

PCD_A_CM, Control A, control B de la valvula SCR: sistema de induccién esta activo

PCD_B_CM de descarga com?ndada SN_A_REF, Sensor A, sensor B de presion de

PCD B CM Control B de la valvula de descarga SN_B_REF sobrealimentacidon

comandada
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PID Descripcion de PID

PID Descripcion de PID

Tiempo de funcionamiento total con

Sensor A de presion, sensor B de
SEQTCOMA’ SNB_ presién de entrada del compresor del ﬁ%—%g%g EI-AECD n.° 16 Crondmetro 1 activo, n.° 2
turbocompresor = Crondémetro activo
S0O2 SE CP1, SO2 ,. ; Tiempo de funcionamiento total con
SE CP2, SO3 SE Aluste 1, 2, 3, 4 del combustible del TPTL T1D17, EIAECD n.° 17 Cronometro 1 activo, n.° 2
CP3. SO SE Cpa  Sensor de O2 secundario a corto plazo TPTL_T2D17 CromemET® AEe
TAA Temperatura de aire de entrada TPTL T1D18 Tiempo de funcionamiento total con
= ’ EI-AECD n.° 18 Cronémetro 1 activo, n.° 2
Sensor 1 del bloque 1, sensor 1 del TPTL_T2D18 CrOemET® A
TAA 11, TAA 21 bloque 2 del sensor de temperatura
del aire de entrada TPTL TiD19 Tiempo de funcionamiento total con
= ’ EI-AECD n.° 19 Cronémetro 1 activo, n.° 2
Sensor 2 del bloque 1, sensor 2 del TPTL_T2D19 CreemET® et
TAA 12, TAA 22 bloque 2 del sensor de temperatura
del aire de entrada TPTL T1D0O2 Tiempo de funcionamiento total con
= ’ EI-AECD n.° 2 Cronémetro 1 activo, n.° 2
Sensor 3 del bloque 1, sensor 3 del TPTL_T2D02 SnemE® acive
TAA 13, TAA 23 bloque 2 del sensor de temperatura
del aire de entrada TPTL T1D20 Tiempo de funcionamiento total con
TAC 1. TAC 2 Temperatura 1, temperatura 2 del TPTL:TQDZO’ EIEOAEC.?"?Q?;O Zalcc)t(i“(llg)németro 1 activo, n.° 2
’ refrigerante del motor
- Tiempo de funcionamiento total con
TAM Temperatura del aceite del motor ¥E$t_%88§ EI-AECD n.° 3 Cronémetro 1 activo, n.° 2
TEMP OUT Temperatura del aire ambiente - Crondmetro activo
TEN_COMA, TCB_ Temperatura de entrada del compresor TPTL T1DO4 Tiempo de funcionamiento total con
TENT de turbocompresor A, turbocompresor B TPTL T2D04 El'AEQD [cl.° 4 (ironometro 1 activo, n.° 2
TEN_TAA, TCB_ Temperatura de entrada de la turbina .ronome foac .IVO =
TENT de turbocompresor A, turbocompresor B TPTL T1DO5 Tiempo de funuona,mlento total con
- - TPTL_T2D05’ EI-AECD n.° 5 Cronémetro 1 activo, n.° 2
TIPO COMB Tipo de combustible - Crondmetro activo
TLC_A, TLC B Temperatura A, B del riel del combustible Tiempo de funcionamiento total con
TPO MIL Minutos t